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® potentiel de la M1 est énorme . Devenue fiable et puissan
elle a permis & son génial pilote metteur au point Valentino
Rossi de conquérir en 2004 son 5éme titre de Champion du monde et le
troisieme consécutif en catégorie reine. Du jomais vu depuis Wayne Rainey
en 1992 !
L'extraordinaire puissance de la machine est porfaifement exploitée par
linstinct hors du commun de Valentino ; Il faut dire que la venue du jeune
prodige italien a galvanisé les ingénieurs joponais ; Le service course
Yahama, sous la direction de M. Furusawa, a mis fout son potentiel tech-
nique dans la YZR-M1. 4 types de moteurs, autant de chéssis, et une mul-
titude d'options ont été développés durant l'inter saison, permeftant un tres
grand nombre de combinaisons et une grande souplesse d'adaptation de
la M1 aux différents circuits.
L'élecironique est omniprésente sur cette mécanique ultra moderne, diffé-
rentes positions des manetons, allant des 4 cylindres classiques & la confi-
guration big-bang ont permis d'adapter la souplesse du moteur et surtout
de pouvoir exploiter au mieux la puissance.
Les différents calages de distribution, dinjection et d'allumage augmentent
I'éventail des possibilités de ce magnifique 4cylindres en ligne trés compact,
accouplé & une boite 6 vitesses " & firoir " pour un changement d'engre-
nages ultra rapide.
De méme les différents chassis Deltabox, mono-bras arriére et fourches, en
faisant varier de nombreux parameétres, ont permis de tester la faculté de
la M1 & passer I'énorme puissance sans trop torturer la monte pneumatique
(faire passer au sol 240 CV par une surface de la taille d'une carte postale
n'est pas une mince affaire!).
Le Mans 2004:
Pour Valentino Rossi, malgré une belle présence des Yamaha aux avants
postes, ce GP de France 2004 ne s'annoncaif pas sous de trés bons aus-
pices. Valentino est sur la 2éme ligne, & un quart de seconde de la pdle de
Sete Gibernau, derriére ses rivaux de légende Carlos Checa et Mox Biaggi.
Une légére chute au warm up n'entame pas encore le moral de Valentino,
pas plus qu'un coup de théatre au départ du tour de chauffe ou la Yamaha
n° 46 ne démarre pas ! Contraignant les mécaniciens & revenir sur la piste
en réussissant 'exploit de faire partir Valentino avant le pace car, en preé-
servant sa 4éme place sur la grille ! Le départ donné Valentino s'attaque d
Biaggi et le passe au ler four, cest un trés grand Valentino qui maitrise une
impressionnante dérobade du train avant & l'entrée du raccordement et du
train arriere & lentrée de la 2&me ligne droite : vraiment du trés grand art
pendant la montée en température des Michelin ; Mais ce 16 Mai 2004 la
Yomaha semble & la peine et au 13éme passage Max Biaggi repasse
devant. La lutte fait rage entre Honda et Yamaha & limage d'un cham-
pionnat Moto GP hors du commun o fout le monde a les yeux rivés sur
Rossi et son magnifique challenge de hisser la marque au Trident sur la plus
haute marche dés la premiére année de son contrat!
Biaggi est trés fort sous le soleil Manceau, il emméne Rossi sur Checa et
Gibernau, laissant sur le bas cbté la derniere Kawasaki en course (aban-
don de Nakano) ; La fin de course est palpitante, Valentino et Max se dou-
blent & tour de role, Biaggi a lavantage & l'accélération, Rossi fente une
derniere fois lintérieur sur Bioggi et le touche de sa roue avant | Ce train
d'enfer permet au " Dotore Valentino " de passer la ligne & la 4éme place.

CARACTERISTIQUES :

Moteur : 4 temps, 4 cylindres en ligne, double arbre & cames
en téte, 5 soupapes par cylindre, refroidissement par
liquide, systtme informatisé de contrdle de frein
moteur, différentes versions de vilebrequin possibles
(big-bang)

Cylindrée : 990 cm3

Alimentation : Injection multipoints Yamaha

Allumage : carfographique Yamaha, bougies NGK

boite 6 vitesses , primaire & engrenage, embrayage
disques multiples & sec, transmission & la rove :
chaine Did .

Transmission :

Puissance : plus de 240 CV

Vitesse maxi. : plus de 330 km/h

Chaéssis : Delta box 2 bras caissonnés en aluminium, direc-
tion, empattement et hauteur de pilotage réglables.

Suspension : AV télescopique inversée Ohlins entierement

réglables : AR bras oscillant en aluminium, mono amortisseur
Ohlins pré-réglable

Frein avant : Brembo 2 disques carbone de 320 mm, mdchoires
4 pistons

Frein arriére : Brembo 1 disque acier inox 220mm, machoire
2 pistons

Roues : Marchesini AV 17 pouces et AR 16.5 pouces,
disponibles en largeurs de jantes variables

Pneus : AV Michelin 17 pouces

Pneus : AR Michelin 16.5 pouces
disponibles en slick, intermédiaires, pluie et retaillés

Poids "& sec" : 145 kg (réglements FIM)

Toutes les Yamaha en course ont été compétitives, et Iex
te,

All the racing Yamahas have been fast, and the potential of
the M1 is enormous. Having become reliable and powerful, it
enabled its fantastic driver and tune-up specialist Valentino

Rossi, in 2004, to win his 5th World Chompion title and third consecutive
title in the category of two different makes. Something not seen since Wayne
Rainey in 1992!
The exiraordinary power of the machine is perfecily exploited by Valentino s
rare instinct; it must be said that the arrival of the young ltalian prodigy gol-
vanised the Japanese engineers; The Yamaha race departiment, managec
by Mr Furusawa, put all of its technical potential into the YZR-M1. 4 iypes
of engine, as many chassis, and countless options have been developec
during the inter season, enabling a large number of combinations and ¢
high flexibility of the M1 to adapt to different circuits.

The electronics are everywhere in this ultra-modern machine, different pos:-

tions of crank pins, from the 4 classic cylinders to the big-bang configurc-

tion have enabled the driveability of the engine to be adapted and also the
power to be exploited to the full.

The different valve, injection and ignition timings increase the array of pos-

sibilities of this very compact magnificent 4 cylinder in-line, with a "sliding

6 speed gearbox for ulira-quick gear changes.

Likewise, the different Deltabox chéssis, rear single arm and yokes, varying

the numerous parameters, has enabled the festing of the M1's ability fo pro-

duce enormous amounts of power without distorting the tyres too much

(transmitting 240 bhp to the ground with an area the size of a postcard is

no small tosk!).

Le Mans 2004:

For Valentino Rossi, despite a high number of Yamahas at the front posis

this French GP 2004 loomed under unfavourable auspices. Valentino wes

on the 2nd row, a quarter of a second from Sete Gibernau's position
behind his legendary rivals Carlos Checa and Max Biaggi. A slight fol
during the warm up still didn't undermine Valentino's spirits, no more than

a dramatic furn of events at the start of the warm up lap when the no. 46

Yamaha didn't start! Forcing the mechanics to come back on to the tracx

who managed to get Valentino going before the pace car, whilst keeping

hold of his 4th place on the grid! The race underway, Valentino took on

Biaggi and overfook him on the 1st lap, if's Valentino ot his very best whe

skilfully handled an impressive side swing of the front end at the link entran-

ce and of the rear end at the entrance of the 2nd straight: truly poetry i-

motion while the temperature of the Michelins rose; But on this 16 May

2004, the Yamaha seemed to be having a bit of trouble and in the 13th lop

Max Biaggi overtook again. The battle raged between Honda and Yamahe

in an extraordinary GP Moto Championship where everyone was focusec

on Rossi and his spectacular challenge of raising the Trident name on ths
highest step from the first year of his contract!

Biaggi was doing really well in the Manceou sun, leading Rossi in front ¢

Checa and Gibernau, leaving the last Kawasaki in the race on the vergs

(Nakano refired); The end of the race was thrilling, Valentino and Me:x

overtook each other in turn, Biaggi had the acceleration advantage. Ross

iried one last time to undertake Biaggi and touched his front wheel! This
breakneck speed enabled "Dotore Valentino" to cross the line in 4th place

SPECIFICATIONS :
Engine : 4 strokes, 4 cylinders in-line, double over-heoc
camshaft, 5 valves per cylinder, liquid cooling

computerised system of monitoring the broks

engine, different versions of crankshc™
possible (big-bang)
Engine capacity : 990 cm3

Fuel feed :
Ignition
Transmission :

Yamaha multipoint injection

Yamaha cartographic, NGK spork plugs

6 speed gearbox, primary to gears, dry multi-dis
clutch, transmission fo the wheel: DID chain

Horse power : more than 240 hp

Max. speed : more than 330 km/h

Chaéssis : Deltabox 2 arms cased in aluminium, steering
adjustable wheel base and steering wheel heigh*

Suspension : Front enfirely adjustable inversed telescopic
Ohlins

Suspension: Rear aluminium rotating arm, pre-adjustobls

mono damper Ohlins

Front brake : Brembo 2 carbon discs of 320 mm, 4 piston jo=

Federation of Motorcycling (FIM))
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Rear brake : Brembo 1 stainless steel disc 220 mm
2 piston jaw

Wheels : Marchesini front 17 inches and rear 16.5 inches
ovailable in variable rim widths

Tyres : Front Michelin 17 inches

Tyres : Rear Michelin 16.5 inches
available in slick, intermediary, rain cnc |
resculpted

"Dry" weight : 145 kg (regulations of the Interncficrzs
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( Alle Yomahao-Réder lagen gut und im Rennen und dos\
Potenzial der M1 ist riesig. Sie ist nunmehr zuverléssig und
leistungsstark und hat ihrem genialen Piloten Valentino Rossi

2004 zu seinem 5. Titel der MotoGP-Weltmeisterschaft und seinem dritten
Sieg in Folge in der Kénigsklasse verholfen. Unerreichtes seit Wayne Rainey
im Jahr 1992 |
Die herousragende Leistung der Maschine wird von dem fast Ubernaturli-
chen Instinkt Valentinos perfekt ausgenutzt. Erwéhnt werden muss, dass der
junge talentierte ltaliener die japanischen Ingenieure zu neuen
L(échsﬂeisiungen angespornt hat. Die Abteilung Technik und Entwicklung
bei Yamaha unter Leitung von Masao Furusawa hat ihr gesamtes Potenzial
in die Technik der YZR-M1 gelegt. 4 verschiedene Motoren, genauso viele
Fahrgestelle und eine Vielzahl von Optionen wurden in der rennfreien Zeit
eniwickelt, die viele Kombinationen und eine grofle Anpassungsféhigkeit
der M1 an die verschiedenen Rennstrecken erlauben.
Elekironik steckt in dieser uliramodernen Mechanik in jedem kleinsten
Detail, verschiedene Positionen der Kurbelwellen vom klassischen 4-
Zylinder bis zum Big Bang-Modell erlauben es, die Geschmeidigkeit des
Motors anzupassen und vor allem eine optimale Nutzung der Motorleistung
zu erzielen.
Die verschiedenen Steverungseinstellungen, Einstellungen fir Einspritzung
und Zindzeitpunkt verbreitern die Palette an Méglichkeiten dieses auBer-
gewdhnlichen, super-kompakten Reihenvierzylinder-Motors, der mit einem
6-Gang-Schaltgetriebe for einen super schnellen Gangwechsel
gekoppelt ist.
Auch ﬁoben die verschiedenen Deltabox-Fahrwerke, Hinterradschwinge
und Verstrebungen, durch die Anderung zohlreicher Parameter dazu beige-
tragen, die Fahigkeit der M1 zu testen, die enorme Leistung auf das Rad zu
Ubertragen, ohne dabei zu stark die Bereifung zu beanspruchen (240 PS auf
eine Flache von der Gréfle einer Postkarte zu Ubertragen, ist kein
Kinderspiel!).
Le Mans 2004:
Trotz einer ordentlichen Présenz der Yamaha-Réder im Vorfeld standen fir
Valentino Rossi die Vorzeichen dieses GP in Frankreich 2004 nicht sehr
gunstig. Valentino startet aus der zweiten Reihe, eine Viertelsekunde hinter
dem in der Pole-Position starfenden Sete Gibernau und hinter seinen
legendéren Rivalen Carlos Checa und Max Biaggi. Ein leichter Sturz beim
Warm-up tut der guten Laune Valentinos noch keinen Abbruch, sowenig wie
der dramatische Moment beim Start zur Warm-up-Runde, wo die Yamaha
nicht anspringen wollte! Die Mechaniker muUssen nochmals auf die
Rennpiste hinaus und schaffen es in einer wunderbaren Glanzleistung,
Valentino noch vor dem Sicherheitsfahrzeug ins Rennen zu schicken und
ihm somit noch zu seinem vierten Platz zu verhelfen! Sofort nach dem Start
greift Valentino Biaggi an und Uberholt ihn in der ersten Runde, der Grofle
Valentino beherrscht meisterlich ein eindrucksvolles Ausbrechen der
Vorderachse und dann der Hinterachse beim Einbiegen in die zweite
Gerade. Ein tolles Kunststiick, wéhrend die Temperatur der Michelin-Reifen
stetig steigt. Aber an diesem 16. Mai 2004 scheint die Yamaha nur mit
Muihe vorwdrts zu kommen so Ubernimmt Max Biaggi in der 13. Runde wie-
der die Fuhrung. Der Kampf zwischen Honda und Yamaha tobt und steht
spiegelbildlich zu einer auBerordentlichen MotoGP-Weltmeisterschaft, wo
alle Welt die Augen auf Rossi und seine wundervolle Herausforderung
gerichtet hat, Yamaha gleich im ersten Johr seines Vertrags auf das obers-
te Treppchen des Podestes zu stellen!
Biaggi féhrt ein starkes Rennen in Le Mans, er bringt Rossi an Checa und
Gibernau heran, derweil die letzte noch im Rennen verbliebende Kawasaki
aus dem Rennen ausscheidet (Nakano gibt auf). Das Ende des Rennens ist
héchst spannend. Valentino und Max Uberholen sich wechselseitig, Biaggi
istin der Beschleunigung stérker, Rossi versucht ein letztes Mal, Biaggi innen
zu Uberholen und berthrt ihn dabei mit seinem Vorderrad! Im Héllentempo
rast "Dottore Valentino" schlieBlich auf den vierten Platz.

TECHNISCHE DATEN :

Motor : Viertakimotor, Reihenvierzylinder, doppelte oben
liegende Nockenwelle, 5 Ventile pro Zylinder,
Wasserkihlung, rechnergestitztes Kontrollsystem
der Motorbremse, verschiedenen
Kurbelwellenversionen méglich (Big-Bang)

Hubraum : 990 cm3.

Kraftstoffzufohrung : Einzeleinspritzung Yamaha

Zindung : Prézisionszindungselektronik Yamaha,
NGK-Kerzen

Antrieb : 6-Gang-Schaltung, Primé&rantrieb Uber
Zahnréder, Trocken-Mehrscheibenkupplung,

Kraftubertragung : Kette Did.

Leistung : mehr als 240 PS.

Hoéchstgeschw. : mehr als 330 km/h

Chassis : Deltabox-lI-Aluminium-Rahmen,  Steuerung,
Achsabstand und Sitzhéhe sind verstellbar..

Federung : vorne umgekehrte Teleskopgabel Ohlins,
verstellbar

Federung : hinten Aluminium-Schwingarm, Zentralfederbein
Ohlins, voreinstellbar

Vorderradbremse : Brembo 2 Karbon-Bremsscheiben 320 mm,

4-Kolben-Zangen
Brembo 1 ~ Edelstahlscheibe
2-Kolben-Zange

Hinterradbremse : 220 mm,

Rader : Marchesini vorne 17 Zoll und hinten 16,5 Zoll, in
verschiedenen Felgenbreiten erhaltlich

Reifen : vorne Michelin 17 Zoll

Reifen : hinten Michelin 16,5 Zoll

als Slick-Reifen, Intermediate-Reifen, Regenreifen

und nachgeschnittene Reifen erhdltlich
145 kg (FIM-Regeln) )

\ ‘Trockengewicht" :

@ el potencial de la M1 es enorme. Actualmente, es fiable,
potente y ha permitido a su genial piloto - ajustador, Valentino
Rossi, conquistar en 2004 su 5° titulo de Campeén del mundo, el tercero
consecutivo de la categoria reina. iUn caso Unico desde Wayne Rainey en
1992!
La extraordinaria potencia de la mdquina ha sido aprovechada perfecta-
mente por el formidable instinto de Valentino. Se debe anotar que el joven
prodigio italiano ha galvanizado a los ingenieros japoneses. El departa-
mento de carreras de Yahama, dirigido por Furusawa, ha implementado
todo su potencial técnico en la YZR-M1. Entre las temporadas, se han
desarrollado 4 tipos de motores y una gran cantidad de opciones, lo que
permite muchas combinaciones y una gran flexibilidad de adaptacién de
la M1 a los diferentes circuitos.
En esia mecdnica uliramoderna, se encuenira la elecirénica por todas
partes. Las diferentes posiciones del brazo de cigienal, que van de los 4
cilindros cldsicos a la configuracién "big-bang", han permitido adaptar la
flexibilidad del motor y sobre todo aprovechar lo mejor posible la potencia.
Los diferentes ojustes de distribucidn, inyeccién y encendido aumentan la
gama de posibilidades de este magnifico motor de 4 cilindros en linea muy
compacto, acoplado a una caja de 6 velocidades "de cajén” para un cam-
bic de engranajes ulirarrdpido.
Igualmente, haciendo variar muchos pardmetros, los diferentes bastidores
Deltabox (con un solo brazo posterior y horquillas) han permitido probar la
capacidad de la M1 de superar la enorme potencia sin fatigar demasiado
los neumdticos (ino es fécil transmitir al suelo 240 CV en una superficie del
tamafo de una tarjeta postall).
Le Mans 2004:
Para Valentino Rossi, pese a un magnifica presencia de las Yamaha en los
primeros puestos, este Gran Premio de Francia 2004 no auguraba muy
buenos resultados. Valentino estaba en la 2° linea, a un cuarto de segun-
do de la "pole position" de Sete Gibernau, detrds de sus legendarios rivales
Carlos Checa y Max Biaggi. Una ligera caida durante el "calentamiento” no
afecté la moral de Valentino; ien todo caso, no mas que un golpe de efec-
to al final de la vuelta de calentamiento cuando no arrancéd la Yamaha n®
46! Esto obligé a los mecénicos a regresar a la pista para que Valentino
saliera antes de que pasara el "pace car”, iconservando su 4° puesto en la
parrillal Después de la salida, Valentino atacé a Biaggi y lo sobrepasé
durante la 1° vuelta; Valentino controlé formidablemente un impresionan-
te desliz de la parte anterior a la entrada del empalme y de la parte pos-
terior al inicio de la 2° linea recta: verdaderamente un arte de alta calidad
mientras que aumentaba la temperatura de los Michelin. Pero este 16 de
mayo de 2004, la Yamcaha parece sufrir y al terminar la 13° vuelta, Max
Biaggi pasa delante. La lucha es ruda entre Honda y Yamaha, como en un
campeonato de Moto GP extraordinario en el que todo el mundo concen-
fra su atencién en Rossi y en su magnifico desafio: illevar la marca del tri-
dente al mds alto escalén desde el primer afno de su contrato!
Biaggi es muy fuerte bajo el sol Manceau, lleva a Rossi hacia Checa y
Gibernau, dejando la lado lo Gltima Kawasaki de lo carrera (abandono de
Nakano). El final de la carrera es apasionante: Valentino y Max se ade-
lantan uno a ofro; Biaggi tiene la ventaja de la aceleracién, iRossi intenta
una UOltima vez adelantar a Biaggi por el interior y lo toca con su rueda
delanteral Este ritmo permite al "Dottore Valentino" pasar la linea en 4°¢
posicion.

FICHA TECNICA :

Motor : 4 tiempos, 4 cilindros en linea, doble arbol de
levas en cabeza, 5 vdlvulas por cilindro,
enfriamiento por liquido, sistema informatizado
de control de freno de motor, diferentes versiones
posibles de cigienal ("big-bang")

Cilindrada : 990 cm3

Alimentacién : Inyeccién multipuntos Yomaha

Encendido : cartogrdfico Yamaha, bujias NGK

Transmisién : caja de 6 velocidades, primario de engranaie,
embrague de discos multiples en seco,
transmisién en la rueda: cadena Did.

Potencia : mas de 240 CV

Velocidad méx. : mas de 330 km/h

Chasis : Delto box 2 brazos en caja de aluminio,
direccién, distancia entre ejes y altura de
conducién ajustables. .

Suspension : Delantera, telescépica invertida  Ohlins,
enteramente ajustable

Suspensién : Trasera, brazo | oscilante de aluminio,

un amortiguador Ohlins preajustable

Brembo de 2 discos de carbono, de 320 mm,
mandibulas de 4 pistones

Brembo de 1 disco de acero inoxidable,
de 220 mm, mandibula de 2 pistones

Freno delantero :

Freno trasero :

Ruedas : Marchesini, delantera de 17 pulgadas y trasera
de 16,5 pulgadas, disponibles en anchures
variables de llanta

Neumdticos : Delantero, Michelin de 17 pulgadas

Neumdaticos : Trasero, Michelin de 16,5 pulgadas

disponibles como lisos, intermedios, lluvia
y esculpidos

Peso "en seco" : 145 kg (reglomentos FIM)

Todas las Yamaha de la carrera han estado competitivas y\
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‘O\eg oL Yamaha urmpEay QVTAYWVLOTLKEG OTOUG cydwag,\
Kat oL duvatdtnTeg MG M1 givaL kal QUTEC TEPAOTLEG. Xapn

Heller.
oY QELOTILOTIA KAL TNV LoxU G, ENETPEYE OTOV eEQLPETLKO
___ TWAOTO alentino Rossi, 0 0mMolog agXoAeLTaL TapGAANAG ks
mv eEEAEN TG Yamaha, va KatoK AosL To 2004 Tov 50 TOU T(TAO
MaykdouLoy TIPWTAOANTH KaL Tov TPITO LABOYLKG OTN JEYAAN Kkamyopia.
AUTO ElYauE va To doluE anod mv oy Tou Wayne Rainey 10 1 992 !
H ekmAnKTIKA LOXUG TOU KLVNTAPO TALPLAZEL YAVTL OTO OTIAVLO £VGTIKTO
Tou Valentino. Mpemet va rolpe OTL n £NEUOT] TOU EKTIANKTLKOU LTaAOU
veapol £5woE ved ®BnoN OTOoUG LAMWVEG I\Xln'g(avmooq. To aywviaTiko
Tunpa G Yahama, uté m 6L8L'JGUVOE tou M. Furusawa, ¥onoLuonolnoe
OAn MV TEXVLKN TOU pagotpia omy Y. R-M1. 4 T0moL Kivnmpwv, TECOEPA
nAalola, Kol M TANGMpa ETAOY®Y cvanw;\(enxcv avapeoa OTLq
QYWVLOTIKEG TIEPLOBOUG, EMTPEMOVTAC £va PEYAAD apLBuo CUVOUQCHMY
KaL UEYAAN EVEALELQ npooappoyng MG M1 oTig BLapopeg MO TES.
Ta NAEKTPOVIKA £EapTipaTa Ta onola eival mavtaxou mapdvia OTo
unEPUYXPOVO auTo, unxaviké olvoho, Ot BLAPOPETIKEG BEOELC TWV
KOUBiwv TOU oTPOopalou, ano TouG TECCEPLG K QOOLKOUG KUALVOPOUG
UEXpL ™ dLapdpewon big-bang, elvaL oTolXgla Tmou EMLTPENOUV TNV
TPOGAPUOYN NG YPQUULKOTNTAG TOU KLNTAPA KAt TN PEATLOTN
£KLETAAAEUON TNG LOXUOG TOU. )
OL dLapopeq PUBULOELG TOU XPOVLOHOU, TOU ekaopol KaL MG avaeAeEng
aQuEGvouy TLG BUVATOTNTEG QuUTAC TN Lotattepa oupmnayoUs OTOOLKAETOG
HE TOUG TECOEPLG £V OELPA KU {(vdpoug, 1 onoia ouvdUAZETAL UE gva
ekatayuto " oUPTAPWTO" KIBWTLO TAXUTTWV YL@ apa oAU YPYYoPN
aAhayn Twv OXE0EWV.
Kata Tov {dLo Tpomo, Ta dlapopa m\aiota Deltabox, povol Bpaxiova niow
KaL pe TpouvLa, Xapn O KET 0N BLaPOPWV TMOPAUETPWY, ENETPEYAV
T BOKLUN TNG LKavatnTag Mg 1 va pETaQEPEL TV TEPACTLA LOX0 XWpLle
va TIPOKAAEL MPOBARHATA OTA €AQOTLKA (TO VA HETAPEPELG OTO 6§ouo 240
{mmoug pESW  WLaG ETLPAVELQQ MAGTOUC HIaG KOPT-TOOTAA Oev glvat
£UKOAO Tipdypal).
Le Mans 2004:
a Tov Valentino Rossi, TapA TN YEVIKG KaAT| Tapoucia Twv Yamaha oTlg
npoTEC, BECELS, auTo To GP TG TaAA{aG 2004 Sev IPOOLWVLEOTAV KaL ATto
1a KaAUTepa. O Valentino sivaL o delTepn \(puuw?él éva TETaPTO TOU
BEUTEPOAETITOU TLOW QTIO TV PG 80N Tou Sete ibernau, KaL MLow
anod Toug HUBLKoUG ToU avTinalouc Carlos Checa kat Max Biaggi. Mwa
LKpI| TITOOT OTQ warm up KaBmC KalL 1 BequaTikn TpOT) Tou YOpou
npoBEpuavong Omou N Ut aptBp. 46 Yamaha Bavmgamvd, v
KaTapeQVouv va kAovioouv TO newo tou! OL pnxavikoi avaykaZovral va
£MOTPEYOUY OTNV TLOTA KAt KATAPEPVOUV VA KAVOUV TN JOTOOLK £10 TOU
Valentino va EeKLYNOEL TpLv TO pace car, dLomPEOVTag ETOL TV TETAP™
géon Tou! MOALS diveTal n skkivnon, o Valentino gntiBetal oTov Biagg!
KaL TOV NPOGTIEPVE OTOV TIPWTO yUpo. O Valentino detxveL v kAdon Tou
KEAT®VTAG, T LOTOOIKAETA HeTa_and eva Beauatikd yAloTpnpa Tou
UMPOoTLVOU Ggova mpw v e{0050 TNC dlaoTalpwong Kat Tou TILow
GEova oV £{0000 TG SelTeENS £UBELQG: MPAYHATIKA. TIOAY £YGAN
TEXVN KABWG {eoTalvovtaL 1a Michelin. ANNG auTh 1 16n Mdiou 2004 dev
@atveTal TUXePN yia M Yamaha kat otov 130 yupo o Max Biaggi
favarnepvd Prmpootd. H paxn paivetal avaueca oM Honda kaL. ™
Yamaha, og €va £EQLPETIKO MPWTABANUa Moto GP 6mnou Aol €xouv Ta
pdTia oTPAPUEVA OTOV Rossi KaL TO KOTAMANKTIKG TOU snhauygm va
UPHOEL TO O Ue MV Tplawva oTo YnAGTEPO oKaAl Tou BaOpou Non ano
MV TEATN XPOvLa ToU oupBoAatou Tou!
O Biaggi fvaL TONJ SuvaTog KGTW and Tov TALo Tou Mans, odnyel Tov
Rossi Tavw 0TOUG Checa kal Gibernau, agrvoviag oty akpn Tou
dpGpou My TEAeUTAla Kawasaki Tou ayova (EYKaTaAelyn tou Nakano).
o TEAog TOU ayqva elva ouyKAoVLOTIKG, O Valentino kau o Max
TIPOCTIEQYOUV O evuchrov GAAO OUVEXWG, O Biaggi £XEL TO MAEOVEKTIUA
me enLTaxuvong, o Rossi npoomnabel yla pa e suTala Popd va TApEL
mV E0WTEPLKN QTO TOV Biaggi KoL Tov aKouund pe 1o UMEOOTLVO TOU
TpoX0! MeTd ano aum OUYKAOVLOTIKA paxn, o " Dotore Valentino "

TepuatiCeL omy 4n BEan.

TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA :

Kunmpag: 4ypovog, 4 KOAdpoL eV oelpd, _ BLMAGG
EKKEVTIPOPOPOG STLKEQAATG, 5 PaABideg ava
KUALVDPO, udpPOYUKTOG, M EKTPOVLKG oOUCTNHA
eAEYXOU PPEVAPLONATOG g TOV KLVNTPa,
BLAPOPEC EKDOTELS OTPOPAAOPOPOU (big-bang)

KuBLopOG © 990 K.EK.

Tpogodootia : Wekaopog MOAAATAGY onueiov M¢ Yamaha

AVO%SISEK EEEALYHEVN NAEKTPOVLIKN)  QVAPAEEN Yamaha,
nouli

£TGS00M KIVNONG :  EEATAXUTO KIBWTLO, T wTElwV AEovag He YpavadLa,
3 Enpoic. o

CUUTIAEKTNG HE TIO AamAolcg EnpouG, _BloKouG,

LETAdOOM Kivnang 6Touq TPOX00G: aAuaida Did.

loxog: | navw and 240 {nmot
TeAwh TaximTa niévw and 330 km/h
MAaioto : Delta box pe 2 YoAidla and aAoupivio, cloTNUa
dLevBuvong, HETOEOVLO KA Ogog TLHovIoU pE
X BuvatdTnTa pUBPLING.
Avapmon : Ewlpoq aveoTPaUUEVA TNASCKOTUKA QUOPTLOEP
. ®hlins pe BUVATOTNTA TATPOUG PUBHLONG
Avdpmon: Miow YoABL and aAOUIVLO, OVO OLOPTLOEP ®hlins
. . ES duvatomTa NEopUBHLONG i
Eunpog ppevo - rembo 2 dloKwv and avepaka dtapétpou 320 mm,
) ) cayovia 4 epBoAwy
MNiow GPEVO : Brembo 1 Oiokou amd avoEEdwTo xaAuBa
) dlapétpou 220 mm, oayovLa 2 egBOAwY
Tpoxot : Epnpog Marchesini 17 WToMV Kat mow 16,5
WTOWV, SLaBEaLpoL Pe LAVTES
. BLAPOPETIKWV DLACTACEWY
EAQOTIKA : Epmpoc Michelin 17 WVTOWOV
EAQoTKA: Miow Michelin 16,5 LVToW

v
dlaBéopa oe  slick, evdlaueoa, BpPoxNG Kat

145 KA (xavoviouol FIM)
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AUAGKWTA

f Tutte le Yamaha in corsa si sono rivelate competitive ed il\
potenziale della M1 & enorme. Dimostrandosi offidabile =
potente, ha permesso al geniale ideatore della sua messc <

punto Valentino Rossi di conquistare nel 2004 il suo 5° titolo di Campior=
del mondo ed il terzo consecutivo nella categoria regina. Cose mai viste c=
Wayne Rainey nel 1992!
La straordinaria potenza della macching viene perfettamente sfrutiar=
dallistinto fuori dal comune di Valentino. Bisogna dire che l'arrivo del gic-
vane prodigio italiano ha galvanizzato gli ingegneri giapponesi. Il servizic
corsa Yahama, diretto do M. Furusawa, ha investito tutto il proprio poier-
ziale tecnico nella YZR-M1. 4 tipi di motori, altrettanti telai e numercss
opzioni sono stati sviluppati durante l'interstagione, consentendo un elz=-
vato numero di combinazioni ed una grande flessibilita di adattament=
della M1 ai vari circuiti.

LU'eletironica & onnipresente in questa meccanica uliramoderna, varie pos:-

2ioni di bottoni che vanno dai fradizionali 4 cilindri alla configurazione big-

bang, hanno permesso di adatiare la flessibilita del motore e soproftuic

di sfruttare al meglio la potenza dello stesso.

| vari bloccaggi di distribuzione, iniezione e accensione aumentano il ven-

taglio delle possibilita di questa magnifica moto 4 cilindri dalla linea mol:=

compatta, abbinati a un cambio a 6 velocitd "a cassefto’ che consente unz
sostituzione di ingranaggi molto veloci.

Analogamente, i vari telai Deltabox, i monobraccio posteriori e le forcells

facendo variare numerosi parametri hanno permesso di festare la capaci=

della M1 di usufruire delllenorme potenza senza troppo malmenare l'os-
setto pneumatico (far passare la potenza dei 240 CV da una superfics
dello spessore di una cartolina non & cosa facilel).

Le Mans 2004:

Per Valentino Rossi, malgrado una bella presenza delle Yamaha agli aver=-

posti, questo GP di Francia 2004 non si annunciava con i migliori auspic

Valentino era sulla 2a linea, ad un quarto di secondo dalla pole position

Sete Gibernau, dietro i suoi rivali tradizionali Carlos Checa e Max Biogs

Una leggera caduta al warm up non butta giv il morale di Valentino,

come il colpo di scena alla partenza del giro di riscaldamento durante

quale la Yamaha n. 46 non si avvial Tutto cid costringe | meccanici G 117

nare sulla pista riuscendo miracolosamente a far parfire Valentino primz

del pace car, preservando il suo 4° posto sulla linea di partenzal Una voi=
partito, Valentino attacca Biaggi e lo supera al 1% giro. E un grandissimz

Valentino che controlla un impressionante scarto del treno anteriore alli=

gresso del raccordo e del freno posteriore allingresso della 2a linea drirz

si & vista dawero grande arte durante il riscaldamento dei pneumctc

Michelin. Tuttavia, in questo 16 Maggio 2004 la Yamaha sembra faticc=

e al 13° passaggio Max Biaggi ripassa davanti. La lotta si scafenc ==

Honda e Yamaha con limmagine di un campionato Moto GP fuori ==

comune e tutti hanno gli occhi puntati su Rossi nella sua magnifica st

per issare la marca del Tridente sul gradino pit alto del podio sin dal primz
anno del suo contratto!

Biaggi ¢ molio forte softo il sole, Manceou porfa Rossi su Checc =

Gibernau, lasciando sulla banchina l'ultima Kawasaki rimasta in cor==

(abbandono di Nakano). La fine della corsa & palpitante, Valentino e A<

si superano a vicenda, Biaggi ho la meglio allaccelerazione, Rossi fem=

un'ulfima volta linferno su Biaggi e lo tocca con la sua ruota anieric=

Questo ritmo infernale permette al "Dottor Valentino" di superare la linec =

arrivo al 4° posfo.

SCHEDA TECNICA :

Motore : 4 tempi, 4 cilindri, doppio albero a camme =
testata, 5 valvole per cilindro, raffreddomen:
mediante liquido, sistema compuferizzafo =
controllo del freno motore, varie versioni possibit: =
albero a gomiti (big-bang)

Cilindrata : 990 cm3

Alimentazione : Iniezione multipunto  Yamaha

Accensione : Carfografia Yamaha, candele NGK

Trasmissione : Cambio 6 velocita, primaria ad ingrancgz=
frizione dischi multipli o secco, trasmissione =/

ruota: catena Did

Potenza : oltre 240 CV

Velocitad max.. piv di 330 km/h

Telaio : Delta box 2 bracci inscataolati in allum=iz
direzione, interasse ed altezza di piloicgoe
regolabili. )

Sospensione : ANT telescopica invertita  Ohlins interomae—=|
regolabili

POST braccio _oscillante in  alluminio

Sospensione :
ammortizzatore Ohlins preregolabile

Freno anteriore : Brembo 2 dischi carbonio da 320 == l
pinze 4 pistoni

Freno posteriore : Brembo 1 disco accigio inox 22077 |
pinza 2 pistoni

Ruote : Marchesini ANT 17 pollici e POST 1635 == =
disponibili con larghezze di cerchioni variot:

Pneumatici : ANT Michelin 17 pollici

Pneumatici : POST Michelin 16.5 pollici disponibili in == |

intermedi, pioggia e ritagliati
145 kg (regolamenti FIM)

Qso "a secco " :
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@ het potentieel van de M1 is enorm. De moto is betrouwbaar
en sterk en liet de geniale afsteller/bestuurder Valentino Rossi
toe om in 2004 zijn 5de titel van Wereldkampioen in de wacht te slepen en
de derde opeenvolgende in de koningsklasse. Dit werd nooit eerder gezien
sinds Wayne Rainey in 1992!
De buitengewone Kruchf van deze machine wordt perfect benut door het
vitzonderlike instinct van Valentino. We moeten stellen dat de komst van de
jonge ltaliaanse ster de Japanse ingenieurs tot het uiterste aanspoorde. De
racedienst van Yahama, onder leiding van M. Furusawa, heeft al zijn tech-
nisch potentieel in de YZR-M1 gestoken. 4 motortypes, evenveel frames en
een heleboel opties werden in het tussenseizoen ontworpen waardoor een
pak combinaties mogelijk werden en de M1 een groot aanpassingsvermo-
gen voor de verschillende circuits bezat.
De elektronica is alomtegenwoordig op dit ultramoderne stukje mechanica,
de verschillende standen van de krukirappen, gaande van 4 klassieke cilin-
ders tot de big-bangconfiguratie, lieten toe de soepelheid van de motor aan
te passen en vooral ook het vermogen beter te benutten.
De verschillende bevestigingen voor de verdeling, injectie en ontsteking ver-
groten de waaier aan mogelijkheden nog van deze wondermooie en zeer
compacte 4-cilinder in lijn die gebruikt wordt in combinatie met een 6-bak
"in modules " voor een ultrasnelle tandwielwissel.
Zo lieten ook de verschillende Deltabox-frames, mono-armen achteraan en
vorken, door in te werken op verschillende parameters, toe om de mogelij-
kheid van de M1 te festen om het enorme vermogen door te geven zonder
de banden al te erg te kwellen (240 PK aan de grond doorgeven via een
oppervlak dat niet groter is dan een briefkaart is geen klein bier!).
Le Mans 2004:
Voor Valentino Rossi kondigde deze GP van Frankrijk editie 2004 zich,
ondanks de mooie aanwezigheid van de Yamaha's in de voorste gelederen,
niet echt gunstig aan. Valentino staat op de 2de lijn, op een vierde van een
seconde van de pole van Sete Gibernau, achter ziin legendarische rivalen
Carlos Checa en Max Biaggi. Een kleine valparti tiidens de opwarming
doet het moraal van Valentino nog niet afbrokkelen, net zo min als de coup
de theater bij de start van de opwarmingsronde wanneer de Yamaha nr. 46
niet start! Hierdoor moeten de mecaniciens opnieuw de piste op en slogen
ze erin Valentino véér de pacecar te laten starten, waardoor hij zijn 4de
plaats op de start grid kan behouden! Eens de start gegeven, zet Valentino
onmiddellijk de aanval in op Biaggi en gaat hij hem in de 1ste ronde voor-
bij, het is een zeer grote Valentino die een indrukwekkende uitbraak van de
voortrein bij het ingaan van de aansluiting en dan van de achtertrein bij het
ingaan van de 2de rechte lijn beheerst: dit is echt Kunst met een grote "k "
terwijl de Michelins op temperatuur komen. Maar op deze 16 mei 2004 lijkt
de Yamaha op het einde van haar krachten en in de 13de ronde komt Max
Biaggi opnieuw voorbij. De strijd barst in alle hevigheid los tussen Honda
en Yamaha naar het evenbeeld van een buitengewoon wereldkampioen-
schap in de Moto GP waar iedereen de blik strak gericht houdt op Rossi en
zijn buitengewone uitdaging om het merk met de Drietand reeds in het
eerste jaar van zijn contract op het hoogste trapje te krijgen!
Biaggi is zeer sterk onder de zon van Manceau en hij brengt Rossi tot bij
Checa en Gibernau en laat de laatste Kawasaki die nog in de race zit ver
achter (opgave van Nakano). Het einde van de wedstrijd is een echte thril-
ler, waarbij Valentino en Max elkaar om beurten passeren, Biaggi heeft het
voordeel van de versnelling, Rossi probeert een laatste keer aan de bin-
nenzijde en raakt hem met het voorwiell Ondanks deze helse slip komt "
Dotore Valentino " nog als 4de over de aankomstlijn.

TECHNISCHE FICHE :
Motor: 4-takt, 4 cilinders in lijn, dubbele bovenliggende
nokkenas, 5 kleppen per  cilinder,
vloeistofkoeling, geinformatiseerd
controlesysteem voor de motorrem, verschillende
krukasversies mogelijk (big-bang)

Cilinderinhoud : 990 cm3

Voeding : Meerpuntsinjectie van Yamaha

Ontsteking : cartografisch van Yamaha, kaarsen van NGK

Transmissie : bak &6 versnellingen, eerste mel tandwiel,
droge koppeling met meerdere schijven,
wieltransmissie: Did-ketting.

Vermogen : meer dan 240 PK

Max. snelheid. : meer dan 330 km/u

Frame : Delta box 2 ingesloten armen in aluminium,
sturing, wielbasis en piloothoogte regelbaar.

Ophanging - vooraan: omgekeerde telescopische
Ohlins-vorken die volledig regelbaar zijn

Ophanging : achteraan:  versterkte  schommelarm  in
aluminium, vooraf regelbare mono

Ohlins-schokdemper
Brembo 2 koolstofschijven van 320 mm,
beugels met 4 zuigers
Brembo 1 roestvrijstalen schiff 220 mm,
beugel met 2 zuigers

Remmen vooraan :

Remmen achteraan :

Wielen : Marchesini 17.0 duim vooraan, 16.5 duim
achteraan,  beschikbaar in  verschillende
velgbreedies

Banden : Michelin, 17.0 duim vooraan

Banden: Michelin 16.5 duim achteraan
beschikbaar in slicks, intermediates,
regenbanden en handgesneden banden

"Leeg" gewicht : 145 kg (FIM-reglementering)

Alle Yamaha's in de race deden verwoed en goed mee en

( Todas as Yamaha em corrida foram competitivas e o poten-
cial da M1 é enorme. Agora fidvel e potente, permitiu ao seu
genial piloto e técnico Valentino Rossi arrecadar em 2004 o
seu 5° fitulo de Campedo do mundo e o terceiro consecutivo na categoria
rainha. Algo antes nunca visto desde Wayne Rainey em 19921
A extraordindria poténcia da maquina é perfeitamente explorada pelo ins-
tinto fora do comum de Valentino; na realidade, a entrada do jovem pro-
digo italiano mobilizou os engenheiros japoneses. O departamento de
desenvolvimento tecnolégico da Yamahe, sob o direccdo de M. Furusawa,
colocou todo o seu potencial técnico na YZR-M1. 4 tipos de motores, outros
tantos chassis e inimeras opgdes foram desenvolvidas durante a inter-tem.-
porada permitindo um grande ndmero de combinacées e grande flexibili-
dade de adaptacdo da M1 aos diferentes circuitos.
A electrénica estd omnipresente nesta mecanica ultra moderna, diferentes
posices dos moentes, desde os 4 cilindros cldssicos & configuracdo big-
bang permitem adaptar a flexibilidade do motor e sobretudo poder explo-
rar da melhor forma a poténcia.
Os diferentes sistemas de distribuicdo, injeccdo e ignicGo aumentam o
leque de possibilidades deste magnifico 4 cilindros em linha muito com-
pacto, acoplado a uma caixa de 6 velocidades " de médulos * para uma
mudanga de engrenagens ultra répida.
Da mesma forma, os diferentes chassis Deltabox, monobraco traseiro e
garfos, ao fazer variar numerosos parémetros, permitiram testar a facul-
dade da M1 em atingir uma poténcia elevadissima sem castigar demais os
pneumdticos (fazer passar no piso 240 CV por uma superficie do taman-
ho de um postal nédo é tarefa fécill).
Le Mans 2004:
Para Valentino Rossi, apesar de uma bela presenca das Yamaha nos post-
os avancados, este GP de Franca 2004 ndo se inicia sob bons auspicios.
Valentino estd na 2 linha, @ um quarlo de segundo da pole position de
Sete Gibernau, atrds dos rivais lenddrios Carlos Checa e Max Biaggi. Néo
€ uma simples queda no warm up que desmoraliza Valentino, nem até um
golpe de teatro na partida da volta de aquecimento em que a Yamaha n°
46 ndo consegue arrancar! O que leva os mecdnicos a voliarem para a
pista conseguindo o feito de fazer partir Valentino antes do pace car, pre-
servando o seu 4° lugar na grelha! Dado o sinal de partida, Valentino luta
com Biaggi, ultrapassando-o na 19 volta, é um grande Valentino que domi-
na uma impressionante fuga da suspensao dianteira & entrada da ligacéo
e da suspensGo traseira & entrada da 2° linha direita: momentos de pura
arte durante o aquecimento dos Michelin. Mas neste dia 16 de Maio de
2004, a Yamaha parece ter dificuldades e na 13° passagem, Max Biaggi
passa novamente & frente. A luta estd renhida entre o Honda e a Yamaha
fazendo jus @ um campeonato de Moto GP fora do comum em que os
olhos estao virados para Rossi e o seu magnifico challenge de icar a marca
do Tridente até co mais alto degrau durante o primeiro ano do seu
contrato!
Biaggi é muito forte sob o céu de Le Mans, leva Rossi sobre Checa e
Gibernau, largando na berma a dltima Kawasaki na corrida (abandono de
Nakano). O final da corrida é empolgante, Valentino e Max ultrapassam-
se mutuamente, Biaggi leva vantagem na aceleracgo, Rossi fenta mais
uma vez o interior sobre Biaggi e foca-o com a roda dianteira | Este ritmo
alucinante permite ao " Dottore Valentino " passar a linha no 4° lugar.

FICHA TECNICA :

Motor : 4 tempos, 4 cilindros em linha, dupla drvore de
cames a cabega, 5 vdlvulas por cilindro,
arrefecimento por liquido, sistema informatizado de
controlo de travdo de motor, diferentes versdes
de veio motor possiveis (big-bang)

Cilindrado : 990 cm3

Alimentagdo : Injeccao multipontos Yamaha

Ignicdo : cartogréfica Yamaha, velas NGK

caixa de 6 velocidades, primdric de engrenagem,
embroiagem  discos  multiplos em  seco,
fransmissdo roda: corrente Did .

Transmissdo :

Poténcia : mais de 240 CV

Velocidade méxima : mais de 330 km/h

Chassis : Delta box 2 bragos com caixa de aluminio, direccdo,
disténcia entre-eixos e altura de pilotagem
reguldveis. .

Suspenséo : Dianteira, telescépica inveriida Ohlins inteiramente
reguldvel

Suspensdo : Traseira, braco _ oscilante  de aluminio,

mono amortecedor Ohlins pré-reguldvel

Brembo 2 discos de carbono de 320 mm,
pingas de 4 pistoes
Brembo 1 disco de
pinca de 2 pistoes

Travdo dianteiro :

Travdo traseiro : ago inox 220mm,

Rodas : Marchesini dianteiras 17 polegadas e traseiras 16,5
polegadas,  disponiveis em larguras  de
jantes varidveis.

Pneus : Dianteiros Michelin 17 polegadas

Pneus : Traseiros Michelin 16,5 polegadas

disponiveis em slick, intermédios, chuva e talhados
Peso "em seco" :

\_

145 kg (regulamentos FIM)




(E)-Lire attentivement les instructions de
la nofice.

(GB-Read the instruclion manual with
care.

(@)-Lesen Sie die Anweisungen sorgféltig
durch.

(E)-Leer atentamente las instrucciones del
fleto.

@©R)-Laes omhyggeligt brugsanvis ningen.

GP)-Lue tarkasti kayttsohijeet.

()-Leggere attentamente le istruzioni
d'uso.

(@D-Lees de gebruikshandleiding
aandachting door.

(®)-Ler atentamente as instrugdes do
folheto.

(®D-Les bruksanvisningen noye.

(F)-Lé noga igenom instruktionsnotisen.

@GB-MofdoTs TpoceKTike 10 YUALD
odnyiev.

() -Retoucher les points d'attache des
piéces déja peintes.
(GB-Touch up the attaching points of
painted parts.
(DD -Streichen Sie die Befestigungspunkte
der bereits ongestrichenen Teille nach.
(ED-Retocar los puntos de ajuste de las
piezas yo pintadas.
-Afpuds fasigorelsespunkierne pé de
malede dele.
-Késittele uudelleen jo maalattujen osien
kiinnityskériet.
(D -Ritoccare i punti d'attacco dei pezzi gi
verniciati.
-Werk de hechtvlakken van de reeds
geschilderde delen bij.
(PD-Retocar os pontos de encaixe das pegas
jo pintadas.
QD -Frisk opp malingen pafe stepunktene
til deler som alle rede er malt.
(5)-Béttra po fastpunkterna pa de redan
malade delorma.
@R -Perovcapete Ta onpela cbvdsons

TOV TEPOYIOV OV EX0LV Pagel.
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Argent
Silver
Silber

=
85
Noir de charbon satiné
Satin coal black

Seidenmatt-Kohlenschwarz

(®)-Peindre les petites piéces sur leur
support.
(GB)-Paint the small parts on their support.

(D) -Streichen Sie die kleinen Teile ouf
deren Halterung an.
(E)-Pintar las pequenas piezas sobre su
soporte.
(@R -Mal de sma dele pa deres holder.

GP)-Madlaa pienet osat alustallaan.

(D -Verniciare i pezzi piccoli dopo averli
posti sul supporto relativo.
(@D -Schilder de kieine onderdelen in het
raamwerk.
(®)-Pintar as pequenas pegas sobre o
suporte.
-Mal de sma delene uten a losne dem
fra underlaget.
-Mala smadelama pa stativet innan Du
tar loss dem.
@GB-Bayre ta pikpd tepdia oto

oTpyUd Toud.

(F)-Détacher les piéces selon l'ordre de
montage.

(GB)-Detoch the parts in the order of
assembly.

(B)-Lésen Sie die Teile in
Montagereihenfolge.

(ED-Desprender las piezas segun el orden de
montaje.

(@R)-Losn delene i montage reer kkefolgen.

(SP)-Irrota osat kokoamiskirje styksessa.

()-Staccare i pezzi secondo
I'ordine di montaggio.

(@D-Maok de onderdelen los volgens de
montagevolgorde.

(PD-Desencaixar as pegas respeitando o
ordem de montagem.

(ND-Losne delene i overensstemm melse med
rekkefolgen for montering.

(S)-Lésgér delarna i monteringsordning.

GR—-ATOCTAOTE TaL TEPGY 1AL
acoAovB@VTaL TNOEPQ HE TV
oTo10. TPENEL VL GUVAPROAOYNO0OV.

(B -Poncer les points d' attache.
(GB-Sand the attaching points.
(D -Schleifen Sie die Befestigungsstelie-
(E)-Alisor los puntos de ajuste.
®~5Iib fastgorelsespunkterne.
@GP -Hio kiinnityskériet.

(D) -Levigare i punti di aftacco.
(@D -Schuur de hechtvlakken.
®~Po|ir os pontos de encaixe.
(D) -Puss festepunktene.
@-Sundpappru fastpunkterna.

@GR -Tpwyrte Ta onpeia cOvdeonl.

(E)-Simuler l'assemblage.
(GB)-Simulate the assembly.
(D)-Simulieren Sie die Montage.
@-Simulure un ensomblaje.
(@R -Simuler samlingen.
(GP)-Asetiele osat kohdakkain.
(D-Simulare l'assiemaggio.
(@D-Pas, alvorens te lijmen.
(P)-Simular a motagem.
@-Foreiu en pravementering.

@-Simulem monteringen.

GR—-Kavre pio mpodpo
ovvappordymont.

99
Jaune citron mat
Matt lemon
Matt-Zitrogelb

() -Poncer la peinture ou le chrome
avant d'appliquer la colle.

-Rub down the chromium paint before
applying the glue.

(D) -Schmiergeln Sie die Farbe oder den
Chrom, bevor Sie den Kleber
auftragen.

(ED)-Lijar la pintura o el cromo anies de
aplicar la cola.

@R -Lak eller krom slibes, inden limen
pafores.

GP)-lo maali tai kromattu pinta ennen kuin
levitat liiman.

(D-Levigare la vernice o la porte cromata
prima di applicare la colla.

-Verf of chroom eerste schuren alvorens
de lijm operation te brengen.

(P)-lixar a pintura ou o cromo antes de
aplicar o cola.

(D -Slip malingen eller kromlaget for du
paforer limet.

(S)-Putsa lacken eller kromen innan
limmet léggs pa.

@R -Tpiy1e T By 1 T0 YpOULO TPLY
BaAETE TV KOAACL.

(F)-Utiliser la colle avec parcimonie.
GB-Use glue sparingly.

(D) -Tragen Sie den Kleber stellenweise aut
&>+ Utlizar la cola con moderacion.
(©K)-Anvend moderate meengder lim.
GP)-Kaytd limaa sadstelitidsti.
(-Utilizare la colla con porsimonia.

@D-Maok spacrzaom gebruik van de lijm
(P)-Utilizar a cola com moderagdo.
()-Veer noysom med limet.
(S)-Anvand klistret sparsomt.

@GR—Xpnoponatote pikph
nocdtTe. KOAAAS .

54 61 M1
Cuivre jaune Chair mate Or pale
Brass Matt flesh
Messi Pale gold
essing Matt-Hautfarbe Blassgold

11

222
Bleu nuit métallique M3
Moonlight blue
Nachtblau

Aluminium
Aluminium
Aluminium

mi= 0,00
11 54

wa = 00000, 8
85 11 54

11 85

M2
Gris métallique
Gunmetal
Metallgrau

wa 0, 0000

M4
Or
Gold
Gold
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