AVIACS-199

Spolu s kompletaci stihacich letoun(i S-99zdilu letounu Me 109G-6
a G-14 zbylych z valeéné vyroby na nasem tizemi, bylo nutné vyrobit
icvicnou dvoumistnou verzi s dvojim rizenim pro zaka a instruktora.
Za zéklad poslouzil letoun Me 109-G-12. Tovarna Aviadodala prvni
dvoumistné letouny CS-99 s ptvodnimi trupy a dalsi byly upravova-
ny z jednomistnych po provedeni pevnostnich zkousek. Podobné
jako letouny jednomistné S-99, tak i dvoumistné CS-99 mély motory
DB 605. Z duvod(i veiké poruchovosti a nakonec i nedostatku téchto
motor( byla provedena prestavba na motor Jumo 211. Tak vznikl
znamy S-199 a jeho dvoumistny protéjsek CS-199, jehoz prvni let
proved! séfpilot tovarny Avia A. Kraus dne 24. 1. 1949. Prvni letoun
nesl vyrobni oislo 501 a posledni v Avii vyrobeny CS-199 mél vyrobni
ofslo 582 a byl zalétnut dne 12. 9.1950. Béhem vyroby aopravdoslo
na letounech k nékolika Upravam. Ze vzhledové nejvétsich byla
Uprava prekrytu kabiny. Pavodni prekryty odklapéné doprava byly
nahrazeny odsunovatelnymi z letounu C-2 (Ar 96B). Stejné jako na
jednomistnych letounech byl upraven podvozek zvétsenim uUhlu
roviny kéla k ose nohy podvozku. Letouny CS-199 byly pridélovany
keskolnim Gtvarum pro vycvikstihacich piloti.do Vojenské letecké
akademie a v mensim poctu i k bojovym Gtvarum pro kontrolnf lety
stihacich pilotd. Jeden letoun CS-199 slouzil téz u letectva SNB
(Bezpecnostni letectvo).

Spolu s prichodem stihacich proudovych letounu MiG-15, nahrazu-
jicich stihaci S-199 byly k utvardm dodévany idvoumistné MiG-15
UTI (CS-102), které nahrazovaly CS-199. K tomu doslo v plném
rozsahu v poloviné padesatych let.

Technicky popis:

Avia CS-199 byl cvicny st haci, dvoumistny, jednomotorovy dolno-
plosnik samonosné celokovové konstrukce s klasickym dvoukolo-
vym podvozkem zatahovanym smérem od trupu do kridel a pevnou
ostruhou. Trup byl kovova poloskorepinaovalného priirezu. Kabina

méla celni kryt hranatého tvaru se silnym rémem. Kabina nebyla
preilakova. Kriaio byio jednonosnikove s duraiovym potahem,
délené u trupu, lichobéznikového pudorysu se zaoblenymi konco-
vymi oblouky. Bylo vybaveno mechanicky ovladanymi vztlakovymi
klapkami, automatickymi sloty a kridélky potazenymi platnem.
Radiovybaveni bylo stejné jako u letoun(i S-199. Tvorila je radiosta-
nice LR-16 pro oboustranné spojeni doplnéna radiokompasem
a identifikacni pfistroj LR-25. Poul y motor M-211 (Jumo 21 IF
nebo 211J) byl invertni dvouradovy dvanéctivalec s reduktorem,
chlazeny kapalinou. Maximalni vzletova vykonnost verze F byla 986
kW (1340 k) pri otdckach 2300/min., verze J 1045 kW (142Q k) pri
otackdch 2600/min. Maximalni trvald cestovni vykonnost byla
u verze F 670 kW (910 k) a u verze J 707 kW (960 k) pri otackach
2250/min. Trilistad, za letu stavitelnd vrtule VS-11 méla siroké
d evéné, platnem potazené listy. Zasoba paliva v trupu byla proti
jednomistnému S-199 snizena vzhledem k instalaci zadniho seda-
dla na 240 |, proto vsechny letouny CS-199 létaly s pridavnou
palivovou nadrzi pod trupem. Vyzbroj letounu tvorily dva kulomety
mz. 131 (MG 131) raze 13 mm ulozené nad motorem. Kridlo bylo bez
vyzbroje a kulomety nad motorem nebyly vétsinou montovany
avystrelné otvory byly zaslepeny.

Technicka data:

Rozpéti 9,924 m
Délka 8.940 m
Nosnéplocha 16,5m2
Hmotnost prazd. let. cca2700 kg
Max. vzlet. hmotnost cca 3400 kg
Max. rychlost tizemé 440 km/hod.
Max.dostup 9500 m

Uvedené hodnoty vykonu jsou pfevzaty z letounu S-199, protoze
vykony CS-199 nejsou znamy. Predpokladame vsak, ze se nelisily.

In connection with the assembly of a small series of S-99
fighters (BM09G-6 and G-14) from the airframes and engines
which remained on the territory of Czechoslovakia in 1945, Avia
Factory in Prague completed also some few two-seat fighter
trainers, based on on the BMO09G-12, which beared the
designation CS-99. Both S-99 and CS-99 were powered by
Daimler-Benz DB-605 engines. Due shortage of this original
engines, there was realised an adaptation of JUMO-211
engines for the airframe of BM09G-6, G-14 and G-12 respecti-
vely. So two new versions of Bf-109 were born, bearing the
designation S-199 and CS-199. The maiden flight of CS-199
fighter trainer was realised on 24th January 1949 with test pilot
|A. Kraus at controls. The serials of CS-199s were 501-582. The
last one of the series was test flown on 12th September 1950.
During the series production several changes in construction
and details were introduced. For example, the original cano-
pies, which were opened to side, were replaced by sliding
canopies of Arado Ar-96B type, the angle of wheel axis was
changed.

CS-199s served with fighter training inits of the Cz. A. F, in
small numbers with fighter regiments ond one with the
National Security Guard. In mid-fifties CS-199s were replaced
by MiG-15UTI (of CS-102) jet trainers.

Technical description:

Avia CS-199 was a two-seat, single engined monoplane of
metal construction, with classic style two-wheel retractable
undercarriage with fixed tail wheel. The fuselage formed
a metal semiskin of elliptic shape. The cabin was not pressuri-
sed. The two-part wing was of one mainspar construction,
covered with metal sheets. The flaps were operated mechani-
cally while the slots automatically. The ailerons and rudders
were fabric covered. The radio equipment consisted of LR-16
(originally FuG-16ZY) for air-to-air and air-to-ground commu-
nications and LR-25 (or FuG-25a) I. F. F. radio equipment
(identification friend and foe). Power plant: one Junkers JUMO

j 211F 12cylinder inverted-vee liquid cooled engine with reduc-

1 tion gear, rated at 1340 h. p. by 2600 r. p. m,, or JUMO 211J rated
at 1420 h. p. by 2600 r. p. m. The wooden three blade airscrew
operated hydraulically. The fuel capacity of the fuselage tank
was, in comparision with S-199, iower and rated 240 litres.
However most CS-199s carried a belly drop tank with 300 litres
capacity. Armament: two 13mm Rheinmetal-Borsig MG-131
fuselage mounted machine guns, however this were in most
cases omitted and the openings in cowling were covered with
ifabric.

Technical data:

ispan 9,924 m
lenght 8,940 m

(wing area 16,5sq. m
weights: empty 2700 approx.

max. 3400 approx.

max. speed by ground 440 km/h

service ceiling 9500 m

Zusammen mit der Fertigstellung der S-99 aus Teilen der Me 109G-6 und
G-14, die aus der Kriegsproduktion auf unserem Gebiet verblieben waren,
war es notwendig, eine zweisitzige Ubungsversion mit Doppelsteuer fur
Lehrer und Schiler zu erzeugen. Als Muster diente die Me 109G-12. Das
Werk Avia lieferte die ersten zweisitzigen Flugzeuge CS-99 mit den
urspringlichen Rumpfen und weitere wurden nach der Durchfithrung von
Festigkeitsversuchen aus Einsitzern umgebaut. Ahnlich wie die Einsitzer
S-99 hatten auch die zweisitzigen CS-99 den Motor DB 605. Auf Grund der
starken Storungsanfalligkeit und schielich infolge des Mangels an diesen
Motoren wurde die Umristung auf den Motor Jumo 211 durchgefihrt. So
entstand die bekannte S-199 und ihr doppelsitziges Gegenstiick CS-199,
deren Erstflug der Chefpilot des Werkes Avia am 24.1.1949 durchfiihrte. Das
erste Flugzeug hatte die Werknummer 501 und das letzte von Avia erzeugte
Exemplar die Werknummer 582 und wurde am 12. 9. 1950 eingeflogen. Im
Laufe der Erzeugung und Verbesserung kam es zu einigen Anderungen.
AuRerlich die grofite war die Anderung der Kabinenabdeckung. Die
urspriinglich nach rechts aufzuklappende Abdeckung wurde durch eine
Schiebehaube einer C-2 (Ar 96B) ersetzt. Gleich wie bei den einsitzigen
Flugzeugen wurde das Fahrwerk durch die VergrofRerung des Winkels der
Flachen der Réader zur Achse der Fahrwerksbeine geandert. Die CS-199
wurden den Ausbildungseinheiten zur Jagdfliegerausbildung zugeteilt,
dann an die Flieger-Militirakademie und in kleinen Zahlen auch an die
Einsatzeinheiten fir die Uberprifungsflige von Jagdpiloten. Ein Flugzeug
diente auch beim Flugwesen des SNB (Polizeiflieger).

Gleichzeitig mit dem Eintreffen der MiG-15, die die Jagdflugzeuge S-199
ersetzten, erhielten die Einheiten auch die zweisitzige MiG-15UTI (CS-102),
die der CS-199 folgte. Dies erfolgte im vollen Umfang Mitte der funfziger
Jahre.

Technische Beschreibung:

Die Avia CS-199 war ein zweisitziges einmotoriges Jagdschulflugzeug in
Tiefdeckerausfuhrung, freitragender Ganzmetallkonstruktion mit klassi-
schem Zweiradfahrwerk, in Richtung vom Rumpf zu den Flugeln einziehbar,
und festem Spornrad. Der Rumpf war eine Metall-Halbschale mit ovalem
Querschnitt. Die Kabine hatte eine Stirnscheibe mit eckiger Form mit
starkem Rahmen. Keine Druckkabine. Der Fliigel war einholmig mit
Verkleidung aus Duraluminium, geteilt durch den Rumpf, trapezférmigen
Umrissen, an den Fligelenden abgerundet. Er war mit mechanisch
betatigten Klapen, automatischen Slots und Vorfligeln, mit Leinwand
bespannt ausgerustet. Die Funkausriistung war die gleiche wie bei der
S-199. Sie bestand aus einer Funkstation LR-16 fur die gegenseitige
Verstandigung, ergénzt durch einen Radiokompaf und ein Erkennungsgerat
LR-25. Der verwendete Motor M-211 (Jumo 211F oder 211J) war ein
umgekehrter zweireihiger Zwélfzylinder-Motor mit Untersetzung und
Flussigkeitskiihlung. Die maximale Startleistung der Version Fwar 986"kW
(1340 PS) bei 2600 U/min, die der Version J 1045 kW (1420 PS) bei 2600
U/min. Die maximale Dauerleistung war bei der Version F 670 kW (910 PS)
und bei der Version J 707 kW (960 PS) bei 2250 U/min. Der im Flug
verstellbare Dreiblattpropeller VS-11 hatte breite, hdlzerne, mit Leinwand
liberzogene Blatter. Der Treibstoffvorrat im Rumpf wurde gegeniber der
einsitzigen S-199 durch den Einbau des hinteren Sitzes auf 240 | verringert,
daher flogen samtliche CS-199 mit einem Zusatztank unter dem Rumpf. Die
Bewaffnung bestand aus zwei Maschinengewehren Typ 131 (MG 131) mit
einem Kaliber von 13mm,dietber dem Motorgelagertwaren. Der Flugel war
ohne Bewaffnung und die Maschinengewehre uber dem Motor waren
meistens nicht eingebaut und die Ausschuf36ffnungen waren verschlossen.
Technische Daten:

Spannweite 8,940m
Lange 8,940m
Flugelflache 16,5 m2
Leergewicht ca. 2700 kg
max. Fluggewicht ca. 3400 kg
Héchstgeschwindigkeit inOm 440 km/h
Gipfelhohe 9500 m

Die angefiihrten Daten sind von der S-199 tibernommen, da die Leistungen
der CS-199 nicht bekannt sind. Wir setzen jedoch voraus, daR sie sich nicht
unterschieden.
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BEMALUNG UND KENNZEICHEN

1. GS-199.508 zalétl v tovarné pilot A. Kraus s technikem na palubé dne 17. 7.
1950. Vojenska piejimaci komise ho pievzala dne 20. 7. 1950. Byl ptidélen do
pilotni §koly &s. voj. letectva na letisté Prostéjov II, kde dostal oznageni UB-206
v &erné barvé umisténé po obou stranach trupu. Cely byl nasttikan v barvé
hliniku. Vysostné znaky byly lemovany modfe. Letoun byl bez vyzbroje a létal -
s pfidawnou palivovou nadrzi.

2. Dne 5. 7. 1950 zalétla posadka tovarny Avia Siroky—Lang letoun CS-199.565
a Vojenska sprava ho prevzala o 8 dni pozdéji. Zafazen byl do pilotni $koly ¢s.
voj. letectva na letisti Prostéjov I, kde slouzil k vycviku stihacich pilott. Po
vytazeni ze sluzby byl umistén do skoly v Celechovicich na Hané. Odtud byl
odvezen k opravé a umistén ve sbirkach VHU v leteckém muzeu ve Kbelich. Nese
oznaceni utvarové prislusnosti UC-26 v Eerné barve po obou stranach trupu. Je
nastfikan v barvé hliniku, vysostné znaky jsou lemovany modre. Na trupu a na
obou polovinach k¥idla jsou Zluté identifikaéni pruhy — znak $kolnich letoun(.
Na ptidi je znak ,,V socialistickém vlastnictvi*’, symbolizujici hnuti, kdy byly
jednotlivé letouny ptidélovany mechanikiim trvale do osobni péée k obsluze
a udrzbé.

3. CS-199.574 vyrobeny téz v tovarné Avia vzlétl pilotovan P. Sirokym dne 11.8.
1950. Vojenskou spravou byl pfevzat a pridélen do pilotni $koly ¢s. voj. letectva,
kde dostal oznaceni Utvarové pfislusnosti UL-56, které bylo v &erné barvé
a umisténo po obou stranach trupu. Letoun byl cely v barvé hliniku s modie
lemovanymi vysostnymi znaky. Zluté identifikadni pruhy na zadni &asti trupu
a na obou polovinach kfidla oznacovaly ptislusnost letounu ke Skolni jednotce.
Na snimku, podle kterého bylo rekonstruovano oznaceria barevné provedeni je
havarovany pobliz Trenéina.

-inscription ‘In Socialist Property’..

1. AVIA CS 199.565 was test flo n on 5th July 1950 by the crew
élroky—Lang Date of delivery to Cz A.F.was 13th July 1950. The plane
served as fighter-trainer by the Mjlitary Flying School in Prostéjov.
After retirement from the military service the plane was presented to
a primary school in the village Celechovice, near Prostéjov. After
a time it was taken over by Air Forde Museum in Prague and restored
to near pe fect condition. By now this CS-199 is on public exhibition in
Prague-Kbely. Colours: aluminiumtsilver overall, codes UC-26 black,
national insignia is outlined blue| Yellow identification stripes on
fuselage and wings. The badge] on the cowllng -sides with the

2. AVIA CS-199.508 was test flown on 17th July 1950 by test pilot A.
Kraus with a technician aboard. The date of delivery to the Cz. A. F.
was 20th July 1950. The plane servgd with the Military Flying School in
Prostéjov, Moravia, coded UB-206.|Colours: aluminium silver overall,
codes black, national insignia outlined blue.

.

3. AVIA CS-199.574 was test flown on 11th August 1950 by Petr Slroky

and dehveredtoanadvancedﬂylnglschool Colours: aluminium-silver
overall, codes UL-56 black, national insignia outlined blue. Yellow
identification stripes on fuselage and wings. The photograph depicts
UL-56 after a.crash-landing near Ttené&in, Slovakia. -

1. Die CS-199.508 flog im Werk der Pilot A. Kraus mit einem Techniker an Bord
am 17.7.1950 ein. Die militarische Ubernahmskommission (ibernahm sie am 20.
7.1950. Sie wurde der Pilotenschule der tschechoslowakischen Fliegertruppen
auf dem Flugfeld ProstejoV Il zugeteilt, wo sie das Kennzeichen UB-206 erhielt.
In Schwarz war es auf beiden Seiten des Rumpfes angebracht. Das Flugzeug
war zur Génze aluminiumfarben gespritzt. Die Hoheitszeichen waren blau
eingerahmt. Das FlugZeug war ohne Bewaffnung und flog mit Zusatztank: .
2. Am 5. 7. 1950 flog die Werksbesatzung von Avia Siroki-Lang das Flugzeug
CS-199.565 ein und die Militarverwaltung lUbernahm es acht -Tage spater.
Eingeteilt wurde es zur Fliegerschule der tschechoslowakischen Fliegertruppe.
auf dem Flugfeld Prostejov |, wo es zur Jagdfliegerschulung diente. Nach der
AuBerdienststellung kam es in die Schule von Celechovice na Hané. Von dort
wurde es zur Uberholung abtransportiert und in die Sammlung des VHU im
Fliegermuseum in Kbely eingegliedert. Es tragt das Geschwaderkennzeichen
UC-26 in schwarzer Farbe auf beiden Seiten des Rumpfes. Es ist
aluminiumfarben .gestrichen, die Hoheitszeichen sind blau eingerahmt. Auf
dem Rumpf und auf beiden Fliigelhélften befinden sich gelbe Identifikations-
streifen — das Zeichen der Schulﬂugzeuge Aufdem Vorderteil befindet sich das
Zeichen ,,In sozialistischem Eigentum’* und symbolisiert die Bewegung, in der
einzelne Flugzeuge Mechanikern auf Dauer zur personllchen Obsorge fiir die
Wartung und Erhaltung zugeteiit wurden.

3. CS-199.574, ebenfalls im Werk Avia erzeugt, wurde am 11. 8. 1950 von P.
Siroky eingeflogen. Es wurde von der Militdrverwaltung ibernommen und der
Fliegerschule der tschechoslowakischen Fliegertruppen zugeteilt, wo es das
Geschwaderkennzeichen UL-56 erhielt, das in schwarzer Farbe auf beiden
Seiten des Rumpfes angebracht .wurde. Das Flugzeug war zur Ganze
aluminiumfarben mit blau eingefaBten Hoheitszeichen. Gelbe Identifikations-
streifen auf dem hinteren Teil -des Rumpfes und auf beiden Fliigelhélften
bezeichneten die Zugehorigkeit des Flugzeuges zu einer Schuleinheit. Auf dem
Photo, nach dem die Kennzeichen und die Farbangaben rekonstruiert wurden,
ist das Flugzeug in der Nahe von Trencin havariert.



"DRIVE NEZ ZACNETE

1. Prostuduijte stavebni postup a seznamte se s &isly na

nétrtku Eislovani jednotlivych Easti.

2. Casti oddélujte a2 pred pouzitim, odstraiite otrepy -

vznikié lisovanim a vZdy pfed lepenim si je vyzkousejte na
sucho a pokud je to nutné, upravte.

3. Protoze vylisky jsou z polystyrenu, pouiute k lepeni
* pouze lepidla na polystyren (lgetex, xylen, toluen).

Doporuéujeme lepidlo Styrofix, které vyrabi Druchema

Praha.

4. Lepidlo opatrné nanasejte Stéte¢kem nebo kolickem
pouze na styéné plochy lepenych ¢asti, dostane-li se na
vnéjsi plochy, polepta je.

5. Casti z rameckd oddélujte nozem, nlizkami nebo
Stipacimi kletémi, otfepy odstrarite pilnickem. Malé &asti
si pfidriujte pinzetou. Slepené &asti k sobé stisknéte
gumickou, koli¢kem na pradlo nebo isofepou a nechejte
dostateéné dlouho v klidu pted dalSim opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové $tavebni-
ce. Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dostani v modelai-
skych prodejnach a drogeriich).

7. Vyzkousejte si doby schnuti Vasich barev a podle
velikosti natirané plochy volte $tétec. S namalovanymi
. &astmi pracujte az po dukladném zaschnuti barev.

8. Malé souéasti malujte pred oddélenim &asti, velké
plochy az po dokonéeni stavby. Viz kamufiaze.

9. Obtisky nanasejte aZ po sestaveni na natfeny model.

Suchy obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odsttihnéte

a ponoite na nékolik vtefin do horké vody. Obtisk se
zkrouti a opét sam narovna. Jemnym tlakem prstl obtisk
sesufite z podloZky na patfiéné misto a kouskem molita-
nové houby jej peclivé pfitisknéte k modelu.

10. Pracujte petlivé, nespéchejte, dokonaly vzhled mo-

delu zélezi jen na Vas. :

READ BEFOR YOU BEGIN -

1. Read instruktions and study exploded drawings to
become familiar with all model parts. Numbers of parts
are in drawing-Numbers of particular parts.

2. Carefully remove each part from its bar only when
that part is to be used. Carefully trim any excess of plastic

i\

sriain

from part before assembling. Check the fift of each part -

before you cement it into place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use
only styrene cement for assembly.

-~

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small )

amount of cement to avoid damage of your model. Apply
cement with small paint brush or pin.

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or
pincers, as well as any excess of plastic, and flash trim by
smooth file. Use tweezers to pick up and hold small parts.
Use rubber bands or tape to hold parts together untill
cement dries. Allow time for cement to.dry thoroughly
before further handling.

6. Use enamels or paints for plastic only.

7. Larger areas are best covered with soft, wider .

brush, small areas with thin brush. Allow time for paint to
dry thoroughly before further handling.

8. Paint small parts before detaching from bars. Start
with lighter colours. Scrape of paint where cement is to
be applied, cement will not work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each
design from sheet as needed and dip in lukewarm water
for a few seconds. Use a small prush to wet your model

and shde decal from paper into correct position. Do not ! .

touch'decal with fmgers press down with blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find *

that your finished model will reflect your time, work and
patience. Enjoy your kit.

BEVOR SIE BEGINNEN

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie
sich auf der Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile
vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab,
entfernen Sie die GuBiberstdnde und passen Sie die
Teile vor dem Kleben immer trocken aneinander und
passen Sie sie, wenn notwendig, ein.

3. Da die PreBteile aus Polystyrol bestehen, verwen-
den Sie zum Kleben nur Kiebstoff fir Polystyrol.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem
Pinsel oder einem Stabchen nur auf die Kontaktflachen
auf. Gelangt er auf die AuBenflichen werden diese
veratzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer einer
Schere oder einer Zwickzange vom Rahmen, GuBuber-

. stande entfernen Sie mit einer kleinen Feile. Kleine Teile

werden mit einer Pinzette festgehalten. Zusammengek-
lebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummiring, einer
Wischeklammer oder einem Klebeband aneinander und
lassen Sie sie vor der welteren Bearbeutung ausreichend
lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fuhren Sie mit Farben durch, die
Polystyrol nicht angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben
und wahlen Sie nach der GroBe der zu bemalneden
Fidchen die Pinsel. Mit dem Bemalen der Details begin-
nen Sie erst nach volistandigem Trocknen der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom
Rahmen, groBe Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach
dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusam-
menbau auf das bemalte Modell auf. Knicken Sie die
trockenen Abziehbilder nicht, schneiden Sie sie einzeln
sorgféltig ab und tauchen Sie sie einige Sekunden in
heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich zuerst und
bléttet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild
mit leichtem Fingerdruck von der Unterlage auf den
vorgesehenen Platz und pressen Sie es mit einem
Schwamm vorsichtig an die Oberfldche des Modells.

10. Arbeiten Sie sorgfaltig, (berhasten Sie nichts,
schlieBlich hangt das Aussehen des Modells von lhnen
ab.

Plastikové stavebnice letadel
vyrabéné Kovozavody Prostéjov:

Aero L-29 Delfin
Avia B-534

11-10 (Avia B-33)
MiG-19

Letov §-328
La-7

MiG-17

Avia B-35
Polikarpov Po-2
Aero C-3A

Avia S-199

Avia CS-199
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PROSTEJOV
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Cvitny stihaci letoun Avia CS-199 najdete v leteckych The fighter trainer Avia CS-199 is exhibited at Air Exhibi- Ubungs~Jagdflugzeug Avia CS-199 ist in der Ausstellung ‘des Kovozavody o. p. p.
sbirkach VHU na letisti Praha-Kbely s ptivodnim oznacge- tion of the Military Museum at the Praha-Kbely airportwith ~ ~ Flugwesens und PVOS des Militirmuseums auf dem Flughafen Wolkerova 25

nim UC-26 the marking UC-26. * ¢ Prag-Kbely mit urspriinglicher Bezeichnung UC-26 ausgestellt. . - 796 93 Prostéjov
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