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Strucéni historie letounu:

Fieseler Fi 156 Storch (Cip) byl letoun némecké kon-
strukee 2 roku 1935, projektovany pro Kurvmi o sanitni

vypsané pro o Kategorii le

uéely, Svymi vynikajicimi viastnostm zvitézil v soutézi,

tadel. ZvIast pozoruhodnd

byla konstrukee nosného svstému s kiidlem vvbavenym
pevoym slotem v kombinact se Stérbinovymi vztlakovym

klapkami a Gfelnd fedeného podvozku o Sirokém rozcho-

du kol s dokonalvm pérovinim. Letoun byl poprvé pled-

staven na mezinirodnich Jeteckych zavodech v Curychu

roku 1937, kde upountal velmi
mi sturty o kritkyvm peistinim.

Kritkym rozjezdenm, strmy-

Letoun byl vyribén ve velkych sériich, béhem okupace

mimo finé | u nis 4 ve Francii.

bén dile v Ceskoslovensku v
K-65 Cip a ve Francii u firmy

Po vitlce byl Starch vyra-
tovimé Benef-Mriz juko
Morune-Saulmer s pavod-

nimi motory Argus jako MS 500 Criguet (Lucni kobylka).

Fechnicky popis:

Viceacelovy letoun Fi 156

byl jednomotorovy, dvou-

az timistmy vzpérovy homoploinik smisend konstrukee

s dvoukolovym, velmi vysokym podvozkem klasického
typu. Dvoudilng Kiidio bylo pred nabéZnou hrunou opatfe-
no pevnym slotem a vzadu velkymi stérbinovymi vztlako-
vemi Klapkami. PHi jejich sklapeni se amémé vychylovaly

I kfidélkit. Poloviny kiidel se
podél trupu.

daly pfi transportu sklopit

* Motor:

Vieduchem chlazeny invertni osmivilec Argus As 10

C o max. vykonu 178 kKW (
tou dievénou vrruli.

|* Rozméry:

Rozpéti;

Sirka se slo2enymi kHdly
Délka:

Vyika:

Nosni plocha

* Hmotnosti:
Prazdného letounu:
Maximdlni vzletovi:

* Vykony:
Maximalni rychlost:
Cestovni rychlost:
Minimalni rychlost
Pisuivac] rvchlost:
Dostup:

Daolet
Stoupavost u zems!

240 k), pohinéiici dvoulis-

1435 m
A8Sm
2.90 m
305 m

26,00 m?

970 ke
1485 kg

210 km/h|
160 kmi/h

32 kmth|

41 kmvh!
4600 m
A80-400 km
4.6 m/s

A Brief History:

The nircraft Fieseler Fi 156 Storch (Stork) is the 1935
German model, designed Tor couner and sanitary applica-
tons. Thanks 1o its excellent hanidling charakteristics it
succeeded in o competition of alreraft of that category. Its
lifng system was exceptional as 11 incorporuted 4 wing
with a fixed slot complemented with slotted wing flaps
and o purposeful broad trocked undercarrivge and extruor-
diniey quality suspensions. The aircraft was miroduced
for the first time on the intermational Might competition in
Zurich in 1937, The public was attracted by short take-of!
distance, steep wke-off as well as undershooting

The aireraft was built in greal senes production, under
the Nuzks among others in Czech country and in France.
After the war, the airerafl was along built in Crechosio-
vakia in BeneS=Mriz tactory like K-65 Cap (Stork) and in
Frunce in Morane-Saulnier fuctory with Argus engine
like MS-500) Criguet (Grasshopper),

Technical Description:

The multi-purpose Fi- 156 airemft was u single engined,
two alt, three-seated. strut highwinged manoplane with
very hgh tradinonal undercarmunge. A two-part wing was
provided with a fised slot in front of the leading edge und
slotted wing aps at the back forming a slot with the
wing. When apermed, mlerons tilted accordingly. For
transport both parts of the wing could be folded alongside
the fuselage.

* Engine:
[ 78 KW (240 hp.y gir-cooled inverted eight- cilindes
Argus As 10 € engine powenng a wooden double-blo
ded propeller

* Dimensions:

Span: 14.35m
Widih tfolded wingsy 385 m
Length 9.01m
Height: 3.05m
Lafting surface: 26,00 m*
* Weight:
Landing weight 970 ke
Take-off weight (muac): 485 kg

* Performances:
Max. speed:
Cruising speed:
Min. speed:
Landing specd:
Ceiling
Max. range:
Take-off chimb:

210 kmth
160 km/h

52 km/h

41 K/
4,600 m
380400 km
4.6 mi/s
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: }

Das Flugzeug Feseler Fi 156 Storch ist der deutschen
Konstruktion vom Jahre 1935, das als Kurier- und Ret-
tngstlugzeug gebaut wurde, Dank seinen ausgezeichne-
ten Eigenschafien gewann es in einem Wetthewerb der
Flugzeuge dieser Kategorie. Besonders merkwiirdig war
dic Konstruktion seines Tragsystems, das aus einem
Flugel und ¢inem festen Slot in Kombination mit
Spaltauftriebklappen bestand und cin sehr zweckmiissie
konstroiertes Fahrwerk mit breiter Spur und perfekter
Federung Die Offentlichkeit wurde das Flugzeug zum
ersten Made auf dem intermationalen Flugwettbewerb in
Zunch 1937 vorgestellt. Mit kurzer Stanstrecke, steilem
Start und Kurzer Landerollstrecke zog es dort die
Aufmerksamkeil.

Das Flugzeug warde in grossen Serien hergestellr und
walirend der muzistischen Okkupation unter anderem auch
in der Bohmen und in Frankreich. Noch dem Kneg war
der Fi 156 in tschechoslowakische Flugzeugfabrik
Benes-Mriz als K-65 Cap (Storch) hergestellt und auch
in Frankreich bei Firma Morane-Saulnier mit Argus
Mator unter dem Namen MS-500 Criguet (GraBhiipfer)
progluzien,

Technische Beschreibung:

Das Mchrzweckflugzeug Fi 156 war ein Zwer- oder
Dreisitzer, einmotoriger versieber Hochdecker pemischier
Konstruktion mit eiem sehr hohen Zweitiderfuhrwerk
des klassischen Typs. Der zweitellige Flligel wurde vor
der Fligelvorderkante mit etnem festem Slot und grossen
Auftriebsklappen hinten versehen, wobei der Fligel und
die Klappen cine Spalte bildeten. Beim Betitigen der
Klappen bewegte sich entsprechend auch die Querruder,
Die Hilfte der Flugel konnten fir Transporntzwecke den
Rumpt entlang gekluppt werden

* Motor:
Hingender luftgekihlter Achtzylindermotor Argus As
10 C mit der Leistung von 178 KW (240 PS), mit der
Zweibluttholzpropeller.

Abmessungen:

Spannweite: 14.35 m
Breite mit zusammengeklappten Filigeln 385m
Linge: D90 m
Hohe 305m
Iragtliiche 26,00 m?

* Muassen:

Leermisse 970 kg
Rilstmusse 1485 kg

« Leistungen:

Hochstgeschwindigheit: 210 km/h

Reisepeschwindigkeil: 160 km/h
Mindgeschwindigheit; 52 kin/h
Landgeschwindighkeit: 41 kivh
Dienstgipfolhishe 4600 m
Reichweite 3R0—400 kg
Stelgleistung L6 /s
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SYMBOLY

SN

Lapirlo nu podystyrem Sekundore lepidin (Mot
Palystyrene coment  Ksankrylute Kleber lendl
Mastik Kleber Super glue Riegen
Coller astyreme Super coller Courber
Styrene cometity Super cemento Doblar
Alef ma plastyh Schundony hlej Zyiné
Kaeh 1is mascrsiacou Cyoep wieh Conmym
Lepillo ma polystyren Sehumdiné deplidbo Ohnif
. .
Odfiznoat Zatmelit Vyvrtat
Cal ol Putty Dhill
Ahschoeiden Verkitten Hotiren
Retirer Masthyoer Forer
Segarar por corle Frisasillar Tulafrar
Odelat Zukitovad Wiercid
Orpexans Javanuman Coeponn
(Mrecal Zatmeldf Vsvrtal
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POUZITE ODSTINY BAREV HUMBROL

CERNA ZELENOSEDA KOVOVE SEDA

A | srack H33 E | creencrey H31 | | cunmeTAL H 53
SCHWARZ GRAU RLM 02 METALLGRAL
BILA PLATNO MODRA

B | waie H34 F | tnen H 103 J | BLue H48
WEIR LEINEN 8LAU
HLINIK STRIBANA REZAVY KOV

C | Awumnum wse | | G| siver H11 K | rusTmeTaL H53+H18
ALUMINIUM SILBEA ROSTMETALL
CERVENA | HNEDA CERNOZELENA

D | reo Hie | | H | srown H 62 L | stack GREeN H 91
ROT BRAUN SCHWARZGRUN RLM 70

AEF]







Fi 156 C-3, vychodni fronta,
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zima 1941/1942
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/// DARK GREEN
v/ f DUNKELGRUN BLM 71

SVETLE MODRA
LIGHT BLUE
HELLBLAU RLM 65

ZLUTA
YELLOW
GELB RLM 04
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H 154
~— | CERNOZELENA
H31 e BLACK GREEN
~—— | SCHWARZGRUN RLM 70

Poutity pfiblizné odstiny barev HUMBROL

H9




