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Il Fieseler Storch, benché non sia un aereo da combattimento, &
senz’altro tra le macchine piun :lla seconda Guerra Mondiale.
Primo aereo «Stol» («Short take-off and landing» = decollo ed
atterraggio corto) di successo. ben noto con la traduzione del suo
nome tedesco: «Cicogna», & senza dubbio il pit tipico monoplano
ad ala altaimpiegato per I'osservazione ed il collegamento. L’aereo
fu sviluppato da Gerhard Fieseler (titolare della ditta cui sara poi
affidatolo sviluppo e la produzione della V-1) che coniil progettista
Reinhold Mewes cred questa macchina dalle eccezionali caratteri-
stiche di decollo, atterraggio e volo lento. Queste prestazioni erano
dovute soprattutto all'impiego di una aletta Handley-Page su tutto
il bordo alare d’entrata, ed al dispositivo Fieseler «Rollflueger»
(una sorta di «flap» al bordo alare di uscita): tutto cio costituiva un
complesso disistemi diipersostentazione. ed un carrello molto alto
e robustissimo contribuiva a fare il resto. La Cicogna» ideata tra il
1934 ed il 1936 entrd in servizio nel 1937. La prima versione di
serie fuil Fi. 156C-1, seguito dal Fi.156C-2 contraddistinto dall’in-
stallazione di una mitragliatrice MG-15 (in grado di «coprire» il
settore di coda). Fecero seguito i similari Fi.136C-3, dotati nel
corso della produzione di motore Argus As. 10P in sostituzione del
precedente As. 10C-3, e Fi.156C-5, con motore As. 10P ¢ predi-
sposizione per il montaggio di un «tamburo» esterno contenente
una fotocamera od un serbatoio supplementare. Lo Storch ebbe
un‘immediata ed ampia diffusione presso tutti gli alleati della
Germania (fu utilizzato anche dalla Regia Aeronautica Italiana), e
la sua produzione fu avviata anche in Francia, Cecoslovacchia e
Lituania (presso Antonov);in Cecoslovacchia lo Storch fu prodot-
to come Mraz Cap ed in Francia come Morane-Saulnier MS. 500
(con motore Argus 410C). Successori di quest’ultima versione
furono poi (sempre per la Francia) lo MS.501 (con motore Renault
6Q) utilizzato anche dalla Aviation Légere de I'Armée de Terre, e
lo MS.502 (con motore Salmson radiale) noto soprattutto nella
versione civile come «Criquets.

Nel dopoguerra la diffusione dei piu recenti esemplari della «Cico-
gna» continuo, in particolare per le Forze Armate francesi (Viet-
Nam del Nord) ancora oggi qualcuna di queste straordinarie mac-
chine. in grado di «sostenersi» a 51 Km/ ed atterrare in 16 metri,
vola in perfetta efficienza, principalmente impiegata per riprese
cinematografiche.

1€

The Fieseler Storch, although it is not a fighter plane, is certainly
one of the best known planes of the Second World War. The first
«Stol» plane (short take-off and landing ) of success, well known by
the translation of its German name: «stork», it is certainly the most
typical high winged monoplane used for reconnaissance and tran-
sport. The plane was developed by Gerhard Fieseler, the owner of
the company which later developed and produced the V-1) who
with the designer Reinhold Mewes created this machine with such
exceptional take off, landing and slow flivng characteristics. These
were due particularly to the use of a Handley-Page fan along the
inside wing edge and to the Fieseler «Rollflueger» device (a sort of
flap on the external wing edge); this all represented a set of wing
flap systems and a very high sturdy undercarriage did the rest. The
Stork was created between 1934 and 1936 and started operating in
1937. The first version of the series was the Fi. 156C-1, followed by
the Fi.156C-2 which had an MG-15 machine gun (which could
«cover» the tail area). These were followed by the Fi.156C-3,
equipped during-production with an Argus As. 10P engine to
replace the previous As. 10C-3 and Fi. 156C-5, with As. 10P
engine with possibility of fitting an external «drum» either for a
camera or for an extra fuel tank. The Storch was immediately
widely used by all of Germany’s allies (it was also used by the Royal
[talian Airforce)and its production was started in France, Czecho-
slovakia and Lithuania (at Antonov’s); In Czechoslovakia the
Storch was produced as Mraz Cap and in France at Morane-Saul-
nier MS. 500 (with Argus 410C engine).

Successors of this last version were (again in France) the MS.501
(with Renault 6Q engine) used also by the Aviation Légere de
I’Armée de Terre and the MS.502 (with radial Salmson engine)
particularly well known in the civil version as «Criguet.

After the war the more recent versions of the Stork continued to be
used, particularly by the French forces (in Indochina) and still
today some of these extraordinary planes can «go» at 51 km/h and
land in 16 metres. They still fly perfectly and are mainly used for
filming.

Le Fieseler Storch, bien que n’étant pas un appareil de combat, est
sans aucun doute I'un des appareils les plus connus de la Seconde
Guerre Mondiale.




Premier appareil «Stol» («Short take-off and landing», décollage
et atterrissage court), bien connu sous la traduction de son nom
allemand, «Cicogne», il est sans doute le monoplan a aile haute le
plus typique & avoir été utilisé pour 'observation et la liaison.
L’appareil fut congu par Gerhard Fieseler (propriétaire de I'usine a
qui I’on confia ensuite I"étude et la fabrication des V-1), aidé par
I'ingénieur Reinhold Mewes; tous deux mirent au point un appareil
aux caractéristiques exceptionnelles de décollage, d’atterrissage et
de vol lent. Ces performances étaient surtout dues & I'emploi d’un
aileron Handley-Page sur tout le bord alaire d’entrée et au disposi-
tif Fieseler «Rollflueger» (une sorte de «flap» sur le bord alaire de
sortie); tout cela constituait un ensemble de systémes de hyper-su-
stentation, et le train d’atterrissage, trés haut et trés robuste, con-
tribuait & faire le reste. La «Cicogne», congue entre 1934 et 1936,
entra en service en 1937. La premiére version de série fut le
Fi.156C-1, suivie par le Fi.156C-2, armé d’une mitrailleuse
MG-15, 4 méme de «couvrir» 'arriere de 'appareil. Ces deux
versions furent suivies par deux séries identiques, le Fi.156C-3, sur
lequel fut monté. en cours de fabrication, un moteur Argus
As.10P, en remplacement de I’Argus AS.10C-3, et le Fi.156C-3,
avec un moteur As. 10P et équipé pour recevoir un «tambour»
extérieur contenant un appareil photographique ou un réservoir
supplementire.

Le Storch eut un immense et immédiat succés auprés de tous les
alliés de I’ Allemagne (il fut également utilisé dans I"’Aéronautique
Royale Italienne), et sa fabrication fut entreprise également en
France, en Tchécoslovaquie et en Lithuanie. En Tchécoslovaquie,
le Storch fut produit sous le nom de Mraz Cap, eten France, sous le
nom de Morane-Saulnier MS.500 (avec un moteur Argus 410C).
Successeurs de cette dernigre version, en France, le MS.501, avec
un moteur Renault 6Q, utilisé également par I’Aviation Légére de
I’Armée de Terre. et le MS.502, avec un moteur Salmson radial),
connu surtout dans sa version civile sous le nom de «Criquet».
Aprés la guerre, d’autres exemplaires de la «Cicogne» furent con-
struits, en particulier, pour les Forces Armées francaises (Viet-
Nam du Nord), et, & I'heure actuelle encore, quelques exemplaires
de ces appareils extraordinaires, capables de tenir I'air 4 51 km/e et
d’atterrir sur 16 meétres, volent en parfait ¢tat de marche, utilisés
principalement pour les prises de vue.

El Fieseler Storch, si bien no sea un avién de combate, es sin duda
entre las mdquinas mas conocidas de la segunda Guerra Mundial.

Primer avion «Stol» (Short take-off and landing = despegue v
aterrizaje corto) de éxito bien conocido con la traduccién de su
nombre alemdn: «Cigiiena», es sin duda el mds tipico monoplano
de ala alta empleado para la observacién y el enlace. El avién fue
desarrollado por Gerhard Fieseler (titular de la Casa a la que se
confiard luego el desarrollo y la produccién de la V-1) quien, con el
proyectista Reinhold Mewes, cred esta mdquina con excepcionales
caracteristicas de despegue, aterrizaje y vuelo lento. Estas presta-
ciones se debian sobre todo al ampleo de una aleta Handley-Page a
le largo de todo el borde alar de entrada, y al dispositivo Fiese-
ler«Rollflueger» (una especie de «flap» en el borde alar de salida);
todo esto constitufa un conjunto de sistemas de hipersustentacion,
y un tren de aterrizaje muy alto y robusto contribuian a la obencién
de estas prestaciones.

La «Cigiliena» ideada entre 1934 y 1936 entré en servicio en 1937.
La primera variante de serie fue el Fi. 156C-1, seguido por el
Fi.156C-2 que se distinguia por la instalacion de una ametralladora
MG-15 (capaz de «cubrir» el sector de cola). Siguieron los simila-
res Fi.156C-3, provisto, en el curso de la produccién, de motor
Argus As. 10P en substitucion del anterior As. 10C-3, y Fi.
156C-5, conmotor As. 10P y predosposicion para el montaje de un
«tambor» externo conteniendo una fotocdmera o un tangue su-
plementario. El Storch tuvo una immediata y amplia difusion en
todos los Aliados de Alemania (fue utilizado también por la Real
Aerondutica Italiana), y su produccién se empezd también en
Francia, Checoeslovaquia y Lituania (cerca de Antonov); en Che-
coeslovaquia, el Storch fue producido como Mraz Cap y en Francia
como Morane-Saulnier MS.500 (con motor Argus 410C). Suceso-
res de esta dltima variante fueron luego, (siempre para Francia) el
MS.501 (con motor Renault 6Q)utilizado también por la Aviation
Légere de I'’Armée de Terre, y el Ms.502 (con motor Salmson
radial} conocido sobre todo en la variante civil como «Criquets.

En la posguerra la difusion de los mas recientes ejemplares de la
«Cigtina» continud, particularmente para las Fuerzas Armadas

Francesas (Viet-Nam del Norte); todavia hoy ed dia, algunas de
estas maquinas extraordinarias, capaces de «sustenerse» a 51 kmy
aterrizar en 16 metros, vuela en perfecta eficiencia, sobre todo
empleada para tomas cinematogréaficas.

Obwohl kein Kampfflugzeug, ist der Fieseler Storch ohne weiteres
eine der bekanntesten Maschinen des zweiten Weltkriegs. Als
erstes erfolgreiches Flugzeug «Stol» (Short take-off and landing =
kurzer Start und kurze Landung), ist es ohne Zweifel der typische
Eindecker mit hohen Tragflichen, der zur Beobachtung und Ver-
bindung eingesetzt wurde. Das Flugzeug, von Gerhard Fieseler
(Inhaber der Firma, der dann die Planung und Produktion der V-1
anvertraut wurde) projektiert und dann zusammen mit dem Ing.
Reinhold Mewes gebaut, wies ausserordentliche Eigenschaften
des Starts, der Landung und des Langsamflugs auf. Diese Leistun-
gen waren vor allem durch den Einbau eines Vortfligels Handley
Page lings des Eintrittsbords der Fliigel und des Dispositivs «Roll-
fligel» von Fieseler (eine Art. «Flap» am Fliigelaustritt) garan-
tiert.

All dieses bildete einen Komplex von Auftriebsystemen. Ein sehr
hohes und robustes Fahrgestell trug noch dazu bei ein ausgezeich-
netes Flugzeug zu erhalten. Der «Storch» der zwischen 1934 und
1936 gebaut wurde, trat 1937 in den Dienst. Die erste Version war
der Fi.156C-1, welchem der Fi. 156C-2 folgte, der sich jedoch
durch den Einbau eines Maschinengewehrs MG-15 (das den hinte-
ren Sektor des Flugzeugs deckte) von seinem Vorginger unter-
schied. Weitere dhnliche Maschinen folgten und zwar der Fi.
156C-3, im Laufe der Produktion mit einem Motor Argus AS 10P
(als Ersatz des vorhergehenden AS.10C-3) ausgestattet, der Fi.
156C-5 mit Motor AS 10P und Anlage fir die Montage einer
dusseren Trommel mit Photokamera oder fiir einen zusitzlichen
Tank.

Der Storch verbreitete sich sofort und in grosser Anzahl bei allen
Alliierten Deutschlands (er wurde auch von der italienischen koni-
glichen Luftwaffe beniitzt). Seine Produktion wurde auch in
Frankreich. Tschechoslowakei und Litauen (bei Antonov) begon-
nen.

In der Tschechoslowakei wurde der Storch als Mraz Cap, und in
Frankreich als Morane Saulnier MS. 500 (mit Motor Argus 410 C)
hergestellt. Die Nachfolger dieser letzten Version waren dann der
MS.501 in Frankreich (mit Motor Renault 60) wo er auch bei der
Aviation Légére de I'Armée de Terre in Dienst trat und der MS
502 (mit Radial-Motor Salmson), der besonders in der Variante
fiir die Zivilluftfahrt als «Criquet» bekannt war.

In der Nachkriegszeit dauerte die Verbreitung der neuesten
Exemplare des Storchs weiter an, besonders im Dienst der franzo-
sischen Wehrmacht (Nord-Vietnam). Noch heute fliegen einige
dieser aussergewohnlichen Maschinen, die in der Lage sind sich bei
51 km/h Geschwindigkeit in der Luft zu halten und in 16 m zu
landen, in perfektem Zustand.

Das Flugzeug wird heutzutage hauptsichlich fir Filmaufnahmen
verwondet.




€@ | COCKPIT & FUSELAGE ASSEMBLY

3C Piiot's Seat 13C Right Fuselage

| Seat Cushions | 44C Half
| (Olive Green) |
/ % T “Stool” Base
/ 5C SeatLegs (Lt Gray)

| (Lem)

Pilot's Seat
(Lt. Gray)

Cockpit Interior
Assembly

14C

SeatLegs 4C
(Right)

Left Fuselage

(Dk. Gray)

2 C Halt
Observer
| Stool
Pilot's Seat
Grip (Black)
Lett 2C i
(Black) — Fuselage Half
Control 16 C——
7 C Dash Board L.

Stick
(Gloss Black)

(Lt. dray} Inst 1P | FOR BEST RESULTS: Paint ALL Components; Seats, inner
. ns rumenDEca:r;eL Y Frames, Floor, Walls, Etc — prior to Assembly. Painting must be
complete before Cabin Windows are mounted.

Cockpit Floor 42C

NOTE: Again, best results will be
o AILERON & WI NG SLAT ASSEM BLY obtained, if, prior to beginning NG LiRERGE
) Step 4, Wing Leading Edges (Top il Hi 9 External Aileron
& Bottorn) and lower Slat surfaces AllseEnfiinga S0, Balance Horn(s) MOUNTING

are painted — with at least a light i3A Aileron/Flap

19 A Right Wing Slat

“color-coat” — before joining. 13A 9A Hinges Wing-Tank
4 21A FuelVent [~
/ Flap
/ ’f Hinge 9 A L
> Flap
RIGHT WING Landing Light 22C 77>L ﬁﬂ ﬁ 9A Hinge
i
/

Housing (Match
Under Surface Color)

Landing Light
Lense (Silver)

Pitot Tube 45C

{ \ Pitot Tip

5-20A (Silver)
Aileron-
Flap(s)

LEFT WING

RIGHT WING LINKAGE

Wing-Tank
21A vent

Aileron Hinge 18 A

External Aileron
Balance Horns 15 A

Aileron/Flap 18 A
Hinge

1

Left Wing Slat 8 A

Flap Hinges 18 A




SPECIAL N

g CABIN FRAME & WINDOW ASSEMBLY understandi

15C Upper Wing Brace absolutely n
Wing Support 8C —— 3C — 9C Wing Suppart 8C/9C Frames). Windscreen, Assembled dow frames

(Right)

Pilot's Seat (Cement between 7B Left-Side Window/ welded tubir
\
(Lett) |

Cabin Framework
1g-Support Frame _(Dark Gray)
ht) 8C Z

|

~——— (Black)

(Lt. Gray)

Cabin Framework
(Dark Gray)

NOTE: 8C/9C Angle Outward —
(as shown) — use 15C as spacer.
15C should fit snug between
8C/9C when Frame Assembly
is complete.

Paint inner Window
Frames (Dark Gray)

SUGGESTION: Most pleasing results will be obtained by
Painting Cabin-Window Frame-Sections before mounting
window sections. (See Color Schemes for Paint Choice)

9 (C Wing Support Frame
(Left)

) | WING MOUNTING & TAIL ASSEMBLY S—

ASSEMBLY

RIGHT WING 3 B Radio Antenna Bullet
ASSEMBLY | (Gloss Black)

Upper Cabin
1B Windows Section

light Navig.
ight (Green)

Trim Tab

Fuel Tank Caps UPPER CABIN WINDOW FRAMES

Brace 30C-__ B

Wing Mounting Tab —— Tire (Black) —

=
. re
Tail Wheel. 23C _ _ :‘%

LEFT WING (Dk. Gray)
ASSEMBLY

Fuel Tank

Right-Side Caps

Windows |

Right Side |
Tallplane 39C

Left-Side
Windows

d NOTE: Both Wings and Tailplanes
Left Navig. / should be mounted with NO
DTE: Part Numbers 12C/21C/28C Light (Red) dihedral angle.
 NOT apply to MS5.502 (Germ-
 MG15 & Ammo Drums)




it should be known that, (regardiess of any previous
he cabin window-frames of the MS.502 provided
rame support. Parts BC/9C/15C present the actual
alage framework that supported the wing roots, Win-
ly contained the “glass".

Right-Front 6B
Window/Windscreen

‘ 5B Right-Center

€) | WING ASSEMBLY

Bl

24 A Lower/Right
Wing Section

Lower/Left
Wing Section 25 A

Upper/Right

Right-Rear Cabin Window L
Wing Sect
4B Cabin Window ing Section 1A
' 4
B,
Upper/Left
E Wing Section 2 A
i i Right Side
Right Tail g
Brace 16A 3 A Elevator
Rear Navig.
: Lights (Red)
Right Side
10 A V-Strut Left Side
it Strut c | v-strut 11A
Brace | | |

I Lettside
40 C Tailplane

31C -
Left Strut
Brace

Left Tail 12A
Brace

|
Rudder 1C

Left Side
Elevator 4 A Lower Surface

Elevator Slats

(Left) 1TA

14 A (Right)
|

LEFT WING
ASSEMBLY

|
3 A Right Elevator

4 A Left Elevator

NOTE: Be sure to mount Slats before
Joining Elavators to Tailplane.
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LANDING GEAR ASSEMBLY

L=

Main Leg Side —
Stay (Left)
@f :
A w2
e\ (Black) —
A\ Z T
Foot Peg(s)

Hub (Silver/Nat. Matal)
Tire (Black) \ TN
|

g
See Color Schemes

Main Leg Side —
-~ Stay (Right)

for Wheel painting | Main Leg

—
25C

Left Main
Gear Leg

38 C Main Wheel/
Tire (Left)

Foot Peg
(Black)

For best results, paint Main-Gear Legs
before mounting Main Wheel.
(See Coior Schemas)

.290%;,

Main Wheel/

/ T 37C Tire (Right)

TR Right Main
26C Gear Leg

Foot Peg
(Black)

\\IBC Main Leg

Brace (Right)

Bottom-Centerline

Firewall — 6C
Bulkhead

Bulkhead
(Siiver)

(Gun Metal)

ENGINE COWL/PROP ASSEMBLY

Push-Rod

Assembly ~7 Propeller

Hub 17C

Gear-Case

(Silver)
Hub (Silver)

Fixed-Pitch
Propeller 10C

Pushrods

(Gloss Black)

1 C Oil Transfer
Pipe

(Gun Metal/Steel)

Exhaust Manifolds
(Gun Metal/Steel)

Crankase
(Silver)

33 C Exhaust Manifold
Assembly

Cowling 36 C

\ Engine Cowl/Fire-
36C-6C Wall Assembly

Piston/Crank
32C Assembly

SALMSON 9ABb
ENGINE ASSEMBLY
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UPPER SURFACES
OLIVE GREEN 2

MORANE-SAULNIER MS.502 « ARMEE DE L’AIRE

This Aircraft has variously been listed as serving in Vietnam
(French Indo-China) in the late 1940's, in North Africa

(Algerian Revolution) in the early 1950's, and shown as Still
in Service in Metropolitan France — as late as 1965 — stil/

LOWER SURFACES
LIGHT BLUE

with its Salmson engine!

MORANE-SAULNIER MS.502 CRIQUET DATA

ENGINE:

One Saimson 9ABb 8-Cylinder Radial, Air-Cooled Piston En-
gine: Maximum continuous output — 230 hp. with 2-bladed,
fixed-pitch Propeller of approx. 9 ft. diameter * MS.505 (/denti-
cal configuration to MS.502) One Jacobs R-755-A2 7-Cylinder
Radial, Air-cooled Piston Engine: 304 hp. with 2-bladed, All-
Metal/Variable-Pitch Propeller (Unknown number of MS.502’s
re-engined in 1964-65 by Reims Aviation.)

WEIGHTS:

Empty: 2,008 |b. (910Kg) » Normal Loaded (Take-Off): Between
2,687/2,853Ib. (1,219/1,294Kg) » Maximum Permissible (Take-
Off): 2,9101b. (1,320Kg)

CARACTERISTIQUES ET DONNEES TECHNIQUES
Fi.136C-2

Moteur:

Un Argus As 10C-3 de huit evlindres en « Vs renversé. de 240 ¢v -
refroidissement par air.

Dimensions:

longueur 9906 m (136C-1) - 9897 m (156C-2) - 9.652 m
(MS.502)

hauteur 3,048 m (1560C-1)- 3048 m (156C-2)- 3.048 m (MS.502)
envergure 14249 m (156C-1) - 14249 m (156C=2) - 14,249 m

ce portante 25.980m- (156C-1)-26.00m? (156C-2)- 25980
m? (MS.502)

DIMENSIONS:

Wing Span: 46 ft. 9 in. (14.25m) = Length: Slightly shorter than
Fi.156's 32 ft.-Plus = Height: 10 ft. (3.05m) » Wing Area: 278.86
sq. ft. (260m?)

PERFORMANCE:

All figures based on a fiying weight of 2,738ib. (1,240Kg) « Max-
imum “Permissible” Speed: 165mph (265Km/H) * Maximum
Speed: Sea Level — 108mph (175Km/H) / Cruising Speed:
93mph (150Km/H) * Minimum Speed/Flaps Down: Sea Level &
8mph Headwind — 23.8mph (38.4Km/H) = Take-Off Distance:
Ful! Flaps/8mph Headwind — 154ft. (47m) » Maximum Climb
Angle: 15.2 degrees * Range: Cruising Speed — 205/217 miles
(330/350Km) = Ceiling: Services/Maximum — 15,090/16,730ft
(4,600/5,100m)

CARACTERISTICAS Y DATOS TECNICOS

Fi. 156C-2

Motor:

un Argus As. 10C-3 de ocho cilindro o «Va voleada (de 240 HP) -
enfriamiento de aire

Dimensiones:

largo: m, 9,906 (156C-1): m. 9.897 (156C-2): m. 9.652 (MS.502)
alto: m. 3408 (156C-1): m. 3.048 (156C-2): m. 3.408 (MS.502)
apert. alar m. 14.249 (156C-1): m. 14,249 (156C-2), m. 14.249
(MS.502)

superf, alar. m. 25980 (156C-1): m. 26,00 (156C-2); m. 25,980

Poids: (MS.502)
a vide: 930 kg - total: 1.325 kg Pesos:
Performances: en vacio Kgs. 930: total Kgs. 1.325,

vitesse maximum: 175 kmv/h au niveau du sol - vitesse maximum de
croistere: 130 Lm/h - en eroisiere ¢conomigue: 130 km'h - vitesse
minimum (Fi.156B-1): 31 km/h - vitesse initiale de montée: 4.6
m/sec - 1L.OOOm en 4 min 6 ec. - platond: 4.600 m - autononne: 386
km.

*EEMS.502:

poids a vide: 952 kg - rotal: 1.424 kp

vitesse maximum: 170 km/h - de cromsiere: 137 km/h - autonomie:

700 km.

Prestaciones:

velocidad maxima 175 Km/ a cota cero: miaximo de crucera 150
km/h; de crucero econdmico 130 Km/h: minima (Fi.156B-1) 51
Km/h;inicial de subida 4.6 m/seg. - subida a 1.000 m. en 4 min. v 6
segundos - tangencia prictica 4.600 - autonomia 386 Km.

*** Para MS, 502:

peso en vacio Kgs, Y52: total Kps, 1,424,

velocidad maxima 170 Km/h: de erucero 137 Km/h - autonomia
700 Km.




