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ICorrect Method for Applying Decals 
| Comment appliquer les decalcomanes correctement 
IDas korrekte Aufbringen der Abziehbilder 

IModo esatto per applicare le decalcomanie 
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)Clean model surace with wet cloth 
] Cut each design out of decal sheet and dip them 

in warm water fc 20 seconds 

: Check with f inger tip if design rs lexse on base 
paper If so, placj it on proper posron on model 
and slide off bas» paper leaving desgn on model 

" M o v e design to ixad Position with vet finger tip, 
and push out excess water and air lubbles under 
decal with soft ot ton cloth. 

X'When decals ge dry, wipe off w f i wet cloth 
excess glue left around decals 

10berflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen. 
5 Jedes Motiv einzeln aus dem Boge i herausschne­

iden und 20 SekLnden in warmes Wasser tauchen 
3 Mit dem Finger prüfen, ob sich das Motiv vom 

Trägerpapier gelos hat Wenn ja, so schieben Sie 
es vom Papier weg an seine genace Position auf 
dem Modell. 

4 Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Finger­
spitze und drucken Sie Wasserblasan unter dem 
Abziehbild mit einem weichen Baumwolltuch 
weg. 

5 Entfernen Sie bem Antrocknen der Abziehbilder 
die KlebemittelranJer mit einem feuchten Tuch. 

1 Nettoyer la surface du modele avec un Chiffon 
humide 

2 Decouper chaque decalcomanie de »a planche et 
la plonger dans I «au tiede pendant jinqx secondes 

3 Vertfier avec le bOLt du doigt s le dessin se detache 
de son papier-sufport Si oui. le positionner a 
l endroit choisi sur le modele et retrer doucement 
e papiersupport 

4 ^ositionner la deci lcomame correctenent avec un 
jotgt humide et eponger tout restant f eau et toutes 
Rulles d'air sous la decalcomanie avec i/i Chiffon doux 

S'.orsque les decalcomames ont sech«, retirer avec 
in chiffon humide out exces de coll« autour de la 
Jecalcomanie 

1 Pulire la superficie del modello con LO panno umido 
2;Ritagliare ciascun disegno dal foglit decalcomanie 

e immergerlt in h acqua calda per 20 secondi 
3 Controllare col pdpastrello se il disejno e allentato 

sulla base di carta. In questo caso, applicarlo 
nella esatta posizione sul modello faetndolo scivolare 
dalla base di carta. 

4 Spostare il disegro nella esatta post ione mediante 
il polpastrello unido, quindt togl iee I acqua in 
eccesso e le belle dana sotto la decalcomania 
mediante un panro soffice dt cotont 

5 Quando le decalcomanie sono asciutfc, togliere con 
un panno umido I eccesso di coll< mtomo alla 
decalcomania s tesa 
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Le Shinden fut le Premier appareil de combat ä gouverne de direction 
avant ä etre developpe par le Japon pour intereepter les bombardiers 
ennemis. Cette methode de construetion a permis d'agrandir l'espace 
utile ä l'interieur de lapparei l et de raecourcir I a longueur totale du 
fuselage. Cette gouverne de direction avant engendrant une force 
ascensionnelle a aussi permis de reduire les ailes principales, 
diminuant le poids total de lapparei l et sa resistance ä l'air tout en 
maintenant les caracteristiques propres aux avions de chasse ä 
haute vitesse. Une autre caracteristique importante est la possibilite 
de concentrer des canons de gros calibre ä l'avant de lapparei l . 
Le Shinden qui portait tant d'espörances ne put put etre malheur-
eusement mis ä contribution ä temps, et le premier modele navai t pu 
effectuer que trois vols totallant 45 minutes lorsqu'un terme fut m i sä 
la deuxieme guerre mondiale. 
' Donnees techniques Equipe:1 Envergure:11,11m Longueur:9,76m 
Hauteur:3,92m Poids maximum au decollage:5.272kg Powerplant: 
Mitsubishi Modele 42 Ha 43 Poussee:2.030 chevaux Vitesse 
maximale:750km/h/8,700m (projetee) Armement fixe:4 x canons 
aöriens de 30mm >/ol initial:3 aöut 1945 

The Shinden was the f i rsteanard wing Japanese fighter, dsveloped 
as an intereeptor for heaw bombers. The canard design alfowed for 
more efficient use of space within the aircraft as well as a smaller 
fuselage design. The lift Drovided by the front wings allowed for 
smaller rrain wings, provicjng major advartages in reduced aircraft 
weight and air resistance, points which contributed greafy in the 
developrmnt of a high speed fighter aircraft. Another major character-
istic of t fe design was tre capabi l i ty to :oncentrate higt caliber 
cannon in the nose. Much vas expected of he Shinden in th? air war 
over Jap£n, but its devel)pment was no completed in time for 
combat; t te first prototype vas able to fly orly three 45 minutä sorties 
before the war ended. 
(Da ta ) Cr«w:1 Wingspan:11l1m Length:9.76m Height:3.92m Weight 
fully load6d:5,272kg Powe-plant:Mitsubish Ha-43 type 42 Power 
output:2,030hp Maximum jpeed :750kph /8700m (design speeifica-
t ion) Fixed armament:30rm cannon x 4 Frst f l i gh tAugus t 3,1945 

Lo Shinden fu il primo cacc ia giapponese con ali a impennaggio 
anleriore, progettato come intercettatore per bombardieri pesanti. II 
modello a impennaggio anteriore permise un piü efficiente uso dello 
spazio al l ' interno del velivolo e un tipo di fusoliera piü piecola. La 
pottanza fornita dalle ali anteriori permise l impiego di ali principali piü 
piecole, dando i vantaggi maggiori nel peso ridotto del velivolo e nella 
sua resitenza all'aria, elementi ehe contribuirono enormemente allo 
sv iüppo di aerei caccia ad alta vebeitä. Un'altra caratteristica del 
modello fu la capacitä di concentrare cannoni ad allo calibro nella 
tes:a. Ci si aspettava molto dal lo Shinden nella gjerra aerea in 
Giappone, ma il sua svi luppo non fu completato h tempo per i 
conbat t iment i ; il prmo protot ipo inlatti pote volare soltanto in tre 
sor i te di 45 minuti prima della f ine della guerra. 

Cfrar ter ist iche Eqjipaggio:1 Ape tu ra alare:11,11m Lunghezza:9, 
7 6 n Altezza:3,92m Peso a pieno carico:5.272kg Impianto elettrico: 
Mitsubishi Ha-43 tipo 42 Potenza erogata:2.030cv Velocitä mas-
sirra:750 kmh/8 .70)m (caratterist iche del model lo) Armamento 
f i sS3 : 4 cannon i da SO mm Primo voo:3 agosto 1945 

Die Shinden war das erste japan ische Kanpf f lugzeug mit Enten­
f lügeln; si« war als Abfanj jäger für schwere Bomber enw icke l t 
worden. Di> Entenbauweiseermögl ichte ein? bessere Raumiutzung 
im Flugzeug und eine k le in re Rumpfkonstuk t ion . Da die vorderen 
Flügel Auf t ieb lieferten, ko in ten die Haupbügel kleiner korstruiert 
werden. Di> Vorteile, die s th daraus erga>en-geringeres Cewicht 
und weniger Luftwiderstani-, t rugen wesentl ich zur Entwicklung 
eines Hoch jeschwind igke i tsKampf f lugzeug; bei. Ein w e i t e r e w i c h ­
t iges Merknal dieser Bauwtse war, daß go/?kalibrige Kanmen in 
der Rumpfiase konzentriert w e r d e n konn t in . Große Erwatungen 
wurden in ce Shinden für de Lu f tk r ieg übe r Japan gesetzt , d>ch d ie 
Entwicklung des F lugzeugswurde nicht rrehr rechtzei t ig Ijr den 
Kampfeinsaz abgeschlossei D e r erste Prot i typ f log bis zurr Kr ieg­
sende nur crei 45-minüt ige Insä tze . 
Da ta / Beatzung:1 Spann\eite:11,11m Lärge:9,76m Höhc3,92m 

Max.Startgeivicht.5272kg T e b w e r k : M i t s u b i h i Ha-43 Typ 4J Le is -
tung:203OP5 Höchs tgeschv750 k m / h in (700m Höhe (Kmst ru -
kt ionsspezi fkat ion) Feste Bwaf fnung :30 -mn-Kanone X 4 Estf lug: 
3. August 1&45 
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H 3 H U v K RED ROT ROUGE ROSSC H T @ TOfieiii IJNGRAY UN GRAU GRIS UN GRIGIO UN U N ; l S f t 
H 8 @ *>•«//<- SILVER SILBER ARGENT ARGEITO a s 7 M t 7 7 ' / ? TIRE BLACK REIFENSCHVARZ NOIR DE PNEU NERO PNEUNATICO He l fe 
H 11 [jg - ? j e > 8 l , * r 7 - i r- FLAT WHTE MATTWEISS BLANC MAT BIANCO OPACO e e f t H| 0 g] KH/KI GREEN KHAKIGRI> VERT KHAKI VERDE KAKI W i t t s 

H 12 SB ^ i S L 7 7 7 ^ FLAT BLACK MATTSCHWARZ NOIR MAT NERO )PACO H KH/KI KHAKI KHAW KAKI S-SSfe 

H 18 SE STEEL STAHL ACIER ACCIAD mm& H 4 0 V * 7 3 ' - — MAHOGANY MAHAGONI ACCAJOU MOGANO I Q * 
H 24 g j J T t - U V v - r x P - ORANGE /ELLOW GEL30RANGE JAUNE-0RAK5E GIALL.C ARANCIO s s e 0 Qy ' J 7 - U 7 F CLE\ RED ROT, REIN ROUGE CLAIR ROSSO CHIARO 

H 44 31 IJfc'fe FLESH FLEI3CHFARBE CHAIR COLOFCARNE 3 01 ? U 7 — y ' ; u - CLE\ BLUE BLAU, REIN BLEU CLAIR BLU CHIARO 

H47 ED U-v K 7 ' 7 , 7 > RED BROVN ROTBRAUN MARRON ROJGE MARRCNE ROSSICCIC 

H58 Efi«ftl*lSI5fe INTERIORGREEN INNENGRÜN VERT INTERIEUR VERDENTERMEDIO * *F* ) t t fe 

H 59 E ;nisfe(Btiit&fi)) UN GREEJ UN CRÜN VERT UN VERDEJN U N a i t t e " _ ' 



Markiing & Painting 

Markierumgen und IBemalung 
Decoration et Peintture 
Marchio & Pittura 

SHIINDEN No.1 Aiircraft Aug. 19145 


