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AIRFIX
SEPECAT JAGUAR GR1 A

@ One of several successful Anglo-French aircraft projects, the first SEPECAT Jaguar - a French two-seat E model - made its initial flight on 8 September 1968. The
British Jaguar S (single-seat Strike) and Jaguar B (two- seat trainer) were respectively designated as the GR1 and T2, and both types entered service with the
Jaguar Conversion Team (later re-designated No 226 Operational Conversion Unit) at RAF Lossiemouth in 1973, and with the first two operational units, Nos 6 and 54
Squadrons, in 1974. By this time, production GR1s featured the “chisel” nose housing the LRMTS (Laser Marked Target Seeker) ; along with its computerised NAVWASS
(Navigation and Weapons Aiming System), the Jaguar gave the RAF very advanced capabilities in the ground attack role. In the mid-1980s, the NAVWASS systems were
upgraded, leading to the new designations GR1A and T2A. Jaguars also entered service with Nos 2 and 41 Squadrons in the tactical reconnaissance role, and in the strike
role with Nos 14, 17, 20 and 31 Squadrons in RAF Germany. More recently, the OCU has been retitled as No 16 (Reserve) Squadron, whose markings are now carried.
During the Gulf War in early 1991, 12 Jaguar GR1As were based at Bahrain, and flew a total of 618 strike and reconnaissance sorties without loss. British versions of the
Jaguar have also been exported to Ecuador, India (where the type is used in large numbers), Nigeria and Oman, while the French versions (single-seat A and two-seat E
models) continue to form a major component of the Armee de I'Air. The Jaguar GR1A is powered by two Rolls Royce/Turbomeca RT172-26 Adour Mk.104 afterburning
turbofans, each rated at 5,270 Ibs dry thrust and 7,900 Ibs with reheat, giving a maximum speed of 820 mph at 31,000 ft) Wing span : 28 t 6 in. Length : 55 ft 2 1/2 in.
Height : 16 ft 0 1/2 in. Armament : two Aden 30 mm cannon in fuselage ; five external stores stations can carry a large variety of weapons and stores up to a maximum of
load of 10,000 Ibs, including free-fall and precision guided munitions, air-to-ground guided or unguided rockets, chaff and flare dispensers, ECM and laser designator
pods, reconnaissance pods and fuel tanks. AIM-9L Sidewinder air-to-air missiles can also be carried on the underwing or overwing pylons.

Plusieurs projets d'avions franco-anglais ont eu du succes ; parmi ceux-ci, le premier Jaguar SEPECAT, un modéle E biplace frangais, fit son premier vol le 8 septembre 1968.

Les modeles britanniques Jaguar S (avion d'appui tactique monoplace) et Jaguar B (avion d'entrainement biplace) ont été respectivement appelés le GR1 et le T2 ; ces deux

types d'avion sont entrés en service d'une part en 1973, avec I'Equipe de Conversion au Jaguar (ensuite rebaptisée I'Unité de Conversion Opérationnelle n°226), a la base
R.A.F. de Lossiemouth, et d'autre part en 1974, avec les deux premiéres unités opérationnelles, les escadrilles n°6 et n°54. Dés cette époque-la, les GR1 de série avaient leur fameux
nez “en bédane” qui abrite le LRMTS (Laser Marked Target Seeker = chercheur de cible marquée au laser) ; avec son systeme NAVWASS (Navigation and Weapons Aiming System =
systéme de pointage des armes et de navigation), le Jaguar a fourni a la R.A.F. des capacités trés avancées dans le role d'attaque au sol. Vers le milieu des années 80, les systémes
NAVWASS ont été améliorés, ce qui a conduit, pour les modeles britanniques, aux désignations nouvelles de GR1A et de T2A. Des Jaguars sont également entrés en service dans les
escadrilles n°2 et n°41, pour la reconnaissance tactique, ainsi que dans les escadrilles n°14, n°17, n°20 et n°31 de la R.A.F.-Allemagne, dans un rdle d'avion d'appui tactique. Plus
récemment, I'unité de conversion opérationnelle a été rebaptisée Escadrille n°16 (de réserve), et ses avions portent les marques correspondantes. Pendant la guerre du Golfe, au début
de 1991, 12 Jaguars GR1A étaient basés a Bahrein ; ils ont effectué quelque 618 sorties d'appui tactique et de reconnaissance, sans la moindre perte. Des versions britanniques du
Jaguar ont également été vendues a I'Equateur, a I'Inde (ou ce type d'avion est largement utilise), au Nigéria et a I'Emirat d’Oman, tandis que la version frangaise (modéle A monoplace
E biplace) reste un élément important de I'Armée de I'Air Frangaise. Le Jaguar GR1A est propulsé par deux turboréacteurs double flux a postcombustion RT172-26 Adour Mk.104 de
Rolls Royce/Turbomeca, ayant chacun une poussée sans réchauffe de 23 kN et une poussée avec réchauffe de 35 kN, qui fournissent une vitesse maximum de 1312 km/h a 305 m.
Envergure : 8,69 m. Longueur : 16,83 m. Hauteur 4,89 m. Armement : deux canons Aden de 30 m dans le fuselage ; cinq magasins extérieurs peuvent porter une grande panoplie
d'armes et de stocks, jusqu'a la charge maximum de 4 536 kg : munitions a largage en chute libre, munitions a guidage de précision, fusées air-sol guidées ou non quidées,
distributeurs de paillettes et d’éclairants, nacelles d’'ECM et nacelles de désignateur laser, nacelles de reconnaissance et réservoirs de carburant. Cet appareil peut également porter,
grace a ses adaptateurs sur voilure ou sous voilure, des missiles air-air Sidewinder AIM-9L.

Eines der erfolgreichen franzosisch-englischen Flugzeugbauprojekte, der erste Jaguar SEPECAT, ein franzosischer Zweisitzer Modell E, flog zum ersten Mal am 8. September

1968. Die britischen Modelle Jaguar S (Einsitzer fiir die taktische Unterstiitzung) und Jaguar B (Ausbildungszweisitzer) wurden jeweils GR1 und T2 genannt; diese beiden

Flugzeugtypen flogen zundchst 1973 mit dem Jaguar-Umristungsteam (das dann auf Nr. 226 umbenannt wurde) auf der Basis R.A.F. von Lossiemouth und dann 1974 mit den
beiden Einsatzeinheiten, den Staffeln Nr. 6 und 54. Ab diesem Zeitpunkt hatten die serienméBig gebauten GR1 die beriihmte meiBelfdrmige Nase, die mit einem LRMTS (Laser Marked Target
Seeker = Laserzielsuchgerat) bestiickt war, und waren mit dem System NAVWASS (Navigation and Weapons Aiming System = System fiir die von Waffen und Navigation) ausgerustet. Der
Jaguar hat der R.A.F. duBerst fortschrittliche Leistungen im Bodenangriff geleistet.Gegen die Mitte der 80er Jahre wurden die NAVWASS-Systeme verbessert und die britischen Modelle auf
GR1S und T2A umbenannt. Es wurden auch Jaguars in den Staffeln Nr. 2 und Nr. 41 fiir die taktische Aufklarung sowie in den Staffein Nr. 14 und NR. 17, Nr. 20 und Nr. 31 der R.A.F.-
Deutschland als taktische Unterstiitzungsflugzeuge eingesetzt. Spéter wurde die einsatzbereite Umriistungseinheit auf Staffel Nr. 16 (Reserve) umgetauft und ihre Flugzeuge mit den
entsprechenden Kennzeichnungen versehen. Anfang 1991 wéhrend dem Golfkrieg waren 12 Jaguars GR1A in Bahrein stationiert; sie haben 618 taktische Unterstiitzungs- und
Aufklarungsfliige ohne irgendwelche Verluste ausgefiihrt. AuBerdem wurden britische Jaguar-Versionen an Ecuador, an Indien (wo dieser Flugzeugtyp stark verwendet wird), an Nigeria und
an das Emirat von Oman verkauft, wihrend die franzosische Version (Einsitzer und Modell E Zweisitzer) weiterhin ein wichtiges Element in der Franzosischen Luftwaffe bleibt. Der Jaguar
GR1A wird von zwei DoppelfluB-Turboraktoren mit Nachverbrennung RT172-26 Adour Mk.104 von Rolls Royce/Turbomeca angetrieben, die jeweils einen Schub ohne Erwdrmung von 23 kN
und einen Schub mit Erwarmung von 35 kN entwickeln und eine Hochstgeschwindigkeit von 1.312 km/h bei 305 m erreichen.Spannweite: 8,69 m. Lange: 16,83 m Hohe 4,89 m. Waffen:
zwei Kanonen Aden 30 mm im Rumpf; fiinf externe Magazine, die mehrere verschiedenartige Waffen und Vorrate bis zu einer Hochstlast von 4.536 kg aufnehmen und
Freifallabwurfmunitionen, prazisionsgesteuerte Munitionen, gesteuerte oder ungesteuerte Luft-Boden-Raketen, Pailetten- und Leuchtfeuerstreuer, ECM- und Laserbezeichnungsgondeln,
Aufklarungsgondeln und Brennstoffbehalter mitfilhren konnen. Dieses Gerat kann auch tber oder unter den Tragflachen Luft-Luft-Raketen Sidewinder AIM-9L mitfiihren.

Se han realizado varios proyectos de aviones franco-ingleses con éxito. Entre ellos, el primer Jaguar SEPECAT, un modelo E biplaza francés, realizd su primer vuelo el 8 de

septiembre de 1968. Los Jaguar B (avion de entrenamiento biplaza) fueron denominados respectivamente GR1y T2. Estos dos tipos de avidn entraron en servicio, por una parte, en

1973, con el Equipo de Conversion al Jaguar (después rebautizado con el nombre de Unidad Operacional n® 226), en la base de Lossiemouth de la R.A.F.y, por otra, en 1974 con las
dos primeras unidades operacionales, las escuadrillas n° 6 y n° 54. Desde aquella época, los GR1 de serie tienen los famosos morros “en escoplo”, que cobijan el LRMTS (Laser Marked
Target Seeker, buscador de objetivo marcado con laser). Con su sistema NAVWASS (Navigation and Weapons Aiming System, sistema de punteria de armas y de navegacion), el Jaguar ha
proporcionado a la R.A.F. una gran capacidad en la funcion de ataque en tierra. A mediados de los anos 80, los sistemas NAVWASS fueron mejorados, lo que hizo que los modelos britanicos
fueran designados GR1A y T2A. Los Jaguars también entraron en servicio en las escuadrillas n° 2'y n° 41 para el reconocimiento tactico, asi como en las escuadrillas n° 14, n° 17, n° 20y n°
31 de la RAF. - Alemania, en, una funcion de avion de apoyo tactico. Mas recientemente. la unidad de conversion operacional fue rebautizada con el nombre de Escuadrilla n® 16 (de reserva),
y sus aviones lleven las marcas correspondientes. Durante la guerra del Golfo, a comienzos de 1991, 12 Jaguars tenfan su base en Bahrein. Efectuaron 618 salidas de apoyo tactico y de
reconocimiento, sin la menor pérdida. También se vendieron versiones britanicas del Jaguar a Ecuador, India (en donde este tipo de avion es muy utilizado), Nigeria y al Emirato de Omén,
mientras que la version francesa (modelo A monoplaza y modelo B biplaza) sigue siendo un importante elemento en el Ejército del Aire Francés. EI Jaguar GR1A esta propulsado por dos
turborreactores de doble flujo de postcombustion RT172-26 Adour Mk. 104 de Rolls Royce/Turbomeca, cada uno de los cuales con un empuje sin calentamiento de 23 kN y un empuje con
calentamiento de 35 kN que proporcionan una velocidad maxima de 1.312 km/h a 305 m. Envergadura : 8,69 m. Longitud : 16,83 m. Altura 4,89 m. Armamento : dos cafiones Aden de 30 mm
en el fuselaje ; cinco depdsitos exteriores pueden llevar una gran panoplia de armas y stocks, hasta la carga méxima de 4.536 kg ; municiones para lanzamiento en caida libre, municiones de
guiado de precision, cohetes aire-tierra, guiados o no, distribuidores de alumbradores, géndolas de ECMy gondolas de designadores de objetivo laser, gondolas de reconocimiento y depdsitos
de combustible. Gracias a sus adaptadores, sobre o bajo las alas, este aparato también puede Ilevar misiles aire-aire Sidewinder AIM-9L.

Flera fransk-engelska flygplansprojekt har varit framgangsrika; bland dessa gjorde den forsta Jaguar Sepecat, en fransk tvasitsig modell E, sin forsta flygning den 8

september 1968. De brittiska modellerna Jaguar S (ett ensitsigt taktiskt stodjeplan) och Jaguar B (ett tvasitsigt traningsplan) kallades resp. GR1 och T2; dessa bada

flygplanstyper tradde i tjdnst dels 1973 med Jaguars konversionsgrupp (sedan omddpt till Operationella konversionsenheten n° 226) vid RAF-basen i Lossiemouth,
dels 1974 med de bada forsta operationella enheterna, eskadrarna n° 6 och n° 54. Redan vid denna tid hade serietillverkade GR1 sin beromda “stamjdrnsnos” som skyddar
LRMTS (Laser Marked Target Seeker = sékinstrument efter laserutmarkta mal) ; med sitt system NAVWASS (Navigation and Weapons Aiming System = navigations- och
vapenriktningssystem) gav Jaguaren R.A.F. mycket moderna kapaciteter i rollen for markattacker. | mitten p& 80-talet forbattrades NAVWASS-systemen, vilket f6r de brittiska
modellerna ledde till de nya beteckningarna GR1A och T2A. Jaguarer tradde ocksa i tjdnst i eskadrarna N° 2 och n° 41 for taktisk rekognoscering, liksom i eskadrarna n® 14, n°
17, n° 20 och n° 31 i RAA.F.-Tyskland i en roll som takstiskt stodjeplan. Mer nyligen omddptes den operationella konversionsenheten till Eskader n° 16 ( i reserven) och dess
flygplan bar motsvarande marken.Under kriget i Persiska golfen i borjan pa 1991 var 12 Jaguar GR1A baserade i Bahrein; de gjorde inte mindre dn 618 taktiska stodjeoperationer
och rekognosceringer utan minsta forlust. Brittiska versioner av Jaguar saldes nyligen till Ecuador, Indien (ddr denna flygplanstyp flitigt anvands), Nigeria och Omanemiratet,
medan den fransa versionen (ensitsig modell A och tvasitsig modell E) forblir en betydande komponent i det Franska luftvapnet. Jaguar GR1A framdrivs av tvd RT172 26 Adour
Mk. 104 turboreaktorer fran Rolls Royce/Turbomeca med efterforbranning och dubbelt fléde, var och en med ett tryck utan teruppvarmning pa 23 kN och ett tryck med
Ateruppvarmning pa 35 kN och som ger en maxhastighett pa 1 312 km/tim p& 305 m hojd. Spannvidd : 8,69 m. Langd : 16,83 m. Hojd : 4,89 m. Bevapning : tva 30 mm
Adenkanoner i flygkroppen; fem yttre magasin kan bara ett stort sortiment vapen och proviant, upp till maxlasten pa 4 536 kg : ammunition att sldppa ner i fritt fall, ammunition
med precisionsstyrning, styrda eller ostyrda luft-markraketer, fordelare av paljetter och ljusraketer, ECM-gondoler och gondoler fér laserangivare, rekognosceringsgondoler och
brinsletankar. Tack vare sina anordningar pa eller under vingarna kan detta plan ocksa frakta Sidewinder AIM-SL luft-luftraketer.
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@ Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing
surfaces. All parts are numbered. Paint small parts before assembly.

To apply decals, cut sheet as required, dip in warm water for a few
seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with
box artwork.

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence
of small detachable parts.

Etudiez attentivement les dessins et simulez I'assemblage avant
de coller les pieces. Gratter soigneusement tout revétement ou
peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les pieces sont
numérotées. Peignez les petites piéces avant assemblage.
Pour coller les décalques, découpez le motif plongez-le quelques
secondes dans I'eau chaude puis posez-le a I'endroit indiqué en décollant
le support papier. Utiliser en méme temps l'illustration de la boite.
Ne convient pas a un enfant de moins de 36 mois. Présence de petits
éléments détachables.

Vor verwendung des Klebers zeichnungen studieren und
zusammenbau iben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Kleebeflaichen Abkratzen. Alle Teile sind Numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile Anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese Ausschneiden, kurz in warmes
wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In
Verbindung mit Schachtel-artwork verwenden.
Ungeeignet flr kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden, die
sich lésen konnem.

Studiare i designi e praticare il montaggio prima di unire insieme
i pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto
e cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Para aplicar las calcomanias, separar los temas deseados, sumergir in
agua tibia durante unos segundos vy deslizar la calca en la posicion debida.
Ver illustraciones de la tapa.
No conviene a un nifio menor de 36 meses. Exixten pequenas piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du
limmar ihop dem. Skrapa noggrant bort forkromming och férg
fran limmade delar. Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fére
ihopsattning.
Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder,
lat baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med
kartongens handlitografi.
Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehaller |6stagbara smadelar.

Estudi los dibujos v practique el montage antes de pegar las piezas.
® Raspe cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de

contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su montaje.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secundo il necessario, immergere
la decorazione in acque calda per alcuni secondi, quindi sfilarla dalla carta di
supporto e pal?eggiarla nella posizione indicata usare in conjunczione con
lllustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi. Presenza di piccoli
elementi staccabili.

Bestudeer de tekeningen en probeer het samenvoegen. Voordat
je de onderdelen aan elkaar vastplakt. Schuur voorzichtig het
vergulsel en de verf van de vast te plakken vlakken. Alle
onderdelen zijn genummerd. Verf de kleine onderdelen al vorens samen
to voegen.
Overforing av dekaler klipp arket slik du onsker, dypp det i varmt vann
noen sekunder, og la det gli fra. Bakgrunnsarket direkte pa plass som vist
brukes sammen med kartongens litografi.
Niet geschikt voor kinderen onder de drie jaar. Er komen kleine
onderdeeltjes aan te pas die losgemaakt kunnen worden.

@ Tutustu pirroksiinn ja harjoittele kokoamista ennen kuin liimaat
osat yhteen. Raaputa maali varovasti pois liimattavilta pinnoilta.
Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen kokoamista.

Om de plaat jes op te plakken moet het blad geknipt worden zoals

aangegeven, een paar seconden in warm water gedompeld worden en de

achterkant eraf gehaald worden zoals afgebeeld staat gebruik samen met

afbeelding op doos.

Ei alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irroitettavia pikku osia.

Estude atentamente os desenhos, corte as pecas das grelhas
com a ajuda de uma lamina e lixe as arestas de modo a
suprimir qualquer irregularidade. Experimente se as pecas encaixam
facilmente umas nas outras antes de colar. Todas as pecas estao
numeradas. Pinte as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas a medida do simbolo
pretendido e mergulhalo em agua morna por alguns segundos depois.
Com a ajuda de uma pinca. Desliza-lo aplica-lo no respectivo lugar.
Ikke til bern under 3 ar. Forekomst af sma lose elementer.

Tegningerne bor studeres, og man bor ove sig i monteringen, for
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra klaebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele skal
males for monteringen.
Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe
det i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i
den viste position. Pafores ifolge brugsanvisningerne pa aesken.
Ndo convém a uma crianga de menos de 36 meses. Presenca de pequenos
elementos destacdveis.

@ Uwaznie przestudiowac rysunki i symulowac skfadanie przed
przejsciem do klejenia czesci. Przed naklejaniem, wyskrobac
starannie wszelka powloke lub farbe na powierzchni do naklejania. Wszystkie
czesci sa ponumerowane. Przed skiadaniem pomalowac male czesci.

Dla naklejania odbitek wyciac wzor, zanurzy¢ podczas kilku sekund w cieplej
wodzie, nastepnie polozy¢ na wyznaczonym miejscu po odklejeniu
papierowego nosnika.

Nie odpowiada dzieciom nie majacym jeszcze 36 miesiecy ; obecnosc¢
drobnych elementow fatwych do oderwania.

MEAETGTE MPOGEY TIKGL TOL GYEOLOL KON GUVUPUOAOYGETE LLLOL TP

@ QOPO.TO. KOUUGTIC X MPIC VO. T0. KOMANGETE. AQOIPESTE SUVOVTOG

_ EMUEAS, TPIV KOAAGETE. OMOLOSHTOTE VALKO GO TLG EMQOVEIES
IOV POKELTOL VO, KOAAGETE. “OA0L TOL KOUMGTIOL EIVOL OPLOU NHEVTL.
XPOUOTIGTE TOL LUKPO KOUHCTLOL TPV GT0 TV GLVOPLOACYNOT). )
0L VO, KOAAGETE TG Y OAKOLOIVIEG, KOWETE YUPW-YUP® TO GYEd0. PufioTe T0
LEPLKC. SEVTEPOAENTO. G LEGTO VEPO KOA LETC. TOMODETNOTE TO OTI BEGT TOL
VIOGELKVUETOL, CLPOIPEN TGS TNV KOALT TUKT] LEUSPOVT). )
AGBETE VIOYM GOG TOVTGYPOVO. TNV ELKOVOYPTPNTT| TOV KOUTLOY. )
AKOTOAANAO YLOU TOAJLOL NALKTOG KOTM TV 36 UNVEV. YIUPYOLY HIKPU
KOLLLLOTLOL TTOV OTOGTIOUV TOL.

Assembly phase Cement
Phase de montage Coller
Montagephase Kleben
Fase de montaje Incollare
Montering Liimaa
Fase di montaggio Pegar
Montagefase Lijmen
Monteringsfase Limma
Fase de montagem Klzbe
Kokoamisvaihe Colar
Faza sktadania Kleic

DEoT GUVEPLOAGNONG TuyKOAANGN

Decals Crystal part
Decalcomanies Piece cristal
Abziehbild Kistallteil
Decalcomanie Pieza cristal
Dekalkomanier Kristalldel

E] Calcomanias . Pezzo cristallo
Aldrukplaatjes Knistallen onderdeel
Siirtokuvat Krystalstykke
Billedoverforing Pega de cristal
Decalcomania Lasiosa

Dekalkomanie
FJUAKOUOVIES

Czesc krysztatowa
ALIPOVESG KOUUATL

Alternative part(s) provided

Repeat this operation

Humbrol paint number

Choix Répéter I'opération N° peinture Humbrol 3-19-24-33-
Auswahlmaglichkeit Vorgang wiederholen Humbrol-Farbnr
Scelta Ripetere I‘operazigne N° pintura Humbrol 53-56-63-81-
Val Utfor ingreppet pa nytt Humbrol farg nr
Eleccion Repetir la operacion @ N vernice Humbrol 85-127-133-
Keuze De verrichting herhalen T Humbrol verfnummer i 45_1 50_1 63_
Valinta Toista toimenpide Humbrol-malingsnummer
Valg Manevren gentages Ne de pintura Humbrol 164-171-195-
Opcao Repetir a operagao Humbrol-maalin numero 250
Wybor Powtérzyc operacje N° farby Humbrol
Emioy Enavainym dlodikotog Noupepo gpwpotog Humbrol
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EUROPEAN: SEPECAT JAGUAR GR1 A, N°41(F) Squadron,Royal Air Force,
Coltishall, UK,1989. Commanding Officer’s aircraft.
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87

GULF:SEPECAT JAGUAR GR1 A, BIGGLES7/’PINK SPITFIRE’
Royal Air Force Jaguar Detachment (JAGDET), Muharraq, Bahrain

Operation Desert Storm, February 1991.Flown by Sqgn.Ldr. D R Bagshaw, DFC.
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